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doivent se baser la politique et la législation commerciale de
I'Allemagne. Le travail national est en progrés : un sol fé-
cond en produits lui fournit les matériaux nécessaires; avec
un peu d'activité, le pays ne tardera pas a prendre une large
part au mouvement des échanges.

Tlest assez difficile d'indiquer les rapports qui existent
aujourd’hui entre les trois villes anséatiques. Lubeck fournit
aux contrées du Nord-Est les denrées coloniales et autres
produits, qu'elle tire de Hambourg. Hambourg est le centre
- de vastes opérations; toutefois, pour certains arrivages
(tabacs), elle dépend de Bréme, dont la marine marchande
est des plus actives. Le commerce d’outre-mer de'l'Alle-
magne est tout entier entre les mains de ces deux villes.
Hambourg exporte : grains, laines, zinc, toiles et autres
produits provenant d’Allemagne ; les exportations (y com-
prises cellesd’ Altona) sont évaluées pour 18392107,000,000
franes ; - pour 1840 a 105, 500,000; pour 1841 a
109,500,000 florins’; importations : en 1839 pour
164,896,000 ; et en 1840 pour 177,030,000 m. b.

Hambourg est le débouché des toiles de 1a Silésie et de la
Lusace, qui lui arrivent par I'Elbe, tandis que le Weser
amene a Bréme les toiles de Westphalie, Hesse et Hanovre.
Ce furent des négociants de Hambourg qui encouragérent en
Silésie I'imitation des fines toiles frangaises , et créerent ainsi
un article d’exportation (Espagne, Angleterre) qui rapportait
prés de cing millions' de thalers par an. La concurrence an—
glaise a fait subir & ce chiffre une diminution considérable,
Toutefois I'Allemagne pourrareprendre son ancienne supério-
rité, deés qu'elle aura des métiers 4 la mécanique, parce que
I"Angleterre est obligée de tirer les matidres premitres du
dehors.

Quant aux relations des villes anséatiques avec les autres
Etats de I'Europe, nous en avons parlé précédemment. 11
suffira d'ajouter quele 4 octobre 1828 elles firent aveclaPrusse
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un traité par lequel les parties contractantes se garantissaient
réciproquement des avantages égaux dans les ports respec-
tifs.

La convention entre Hambourg et les Etats du Zollverein
(1839) a subi quelques modifications par suite de la suppres-
sion du traité de 1839 entre les Etats et les Pays—Bas, sup-
pression qui a eu lieu en 1842. Depuis que le tarif du péage
sur le canal Schleswig-Holstein a 66 réglé sur celui du Sund,
la navigation de Hambourg avec les ports prussiens sest
ralentie.

La guerre de trente ans avait ravagé I'Allemagne entiere;
au nord, au midi, ce n'était que misbre et ruine ; les der-
nitres traces de la Hanse avaient disparu. L' arrlvée des
artisans francais, bannis de leur pays par la révocation de
I'édit de Nantes, est;un événement qui marque dans I'his-
toire industrielle de la Prusse. Les émigrations continuérent
sous son premier roi, Frédéric 1. Puis parurent les ou-
vriers du Palatinat et du Haut-Rhin, et puis, sous Guil-
laume 1°, il en vint de la Bohéme et du Salzbourg. Dés lors
la fabrique prussienne put livrer & la consommation les draps
fins, que jusque 13 on avait tirés du dehors, ainsi que
des objets en acier ; l'industrie agricole prit quelque ac-
tivité. L'électeur Frédéric-Wilhelm, dit le grand électeur,
construisit le canal qui porte son nom ; ce fut 1 le point de
départ d'un vaste systéme hydraulique, achevé plus tard ;
sous Frédéric le Grand, le canal de Plauen (1743), celui de

! Busch, Histoire du commerce de Hambourg. Hambourg 1774, — Le
méme, Hssai d'yne kistoire du commerce de Hambourg. 1797. — Le méme,
Les raffineries de sucre & Hambourg. 1790. — C. de Villers, Constituiion
des trois villes libres anséatigues, Lubeck, Bréme et Hambourg, Leipsig 1814.
— Les villes anséatiques dans leurs n_sfporis avee les Eitats du Zollverein.
Hambourg. Le #raité commercial du 21 juin 1839 et le'commerce allemand
sur la mer du Nord. Ibid. 1841.— Soetbeer, Origine du péage de Stade. Tbid.
1839. — Le méme, Du commerce de Hambourg. Ibid, 1840, — Le méme,
Relevés statistiques du commerce de Hambourg, en 1839, 1840, 1841.— Les
traztes de commerce et de navigation des villes libres anséatiques. Bréme 1843,
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Finow et de Bromberg. La Ruhr fut rendue navigable en
1772. Frédéric donna toute son attention au trayail national,

mais sans grand succés; les villes montraient peu d’ émulg-_e
tion, leur industrie étant mise & l'abri de la concurrence
par les douanes et les corporations. Pour comble de malheur,
le roi introduisit dans ses Etats la régie francaise, la plus. sé-
vere de toutes les administrations fiscales. Le gonvernement
s'empara du monopole du café et dutabac. Les droits d’en=
trée et de sortie sur les marchandises étrangéres furent por-
tés 4 un taux si élevé, que pour certains objets ils équivas
laient & une prohibition absolue, et qu'ils andantirent ou
peu s’en faut les relations avee Nuremberg. Le commerce
de cette ville avec la Pologne fut entravé par les droits de
transit étabhs en Prusse. La Bavitre en 1748 ¢t 1'Autriche

en 1764 mirent également en vigueur un réglme douanier

des plus sévéres.

‘Aprés tout, par la prohibition, Frédéric pouvalt Parvenir
a activer l'industrie, mais elle devait négessairement para—
lyser les échan ges La science n’était point encore assez avan-
cée pour qu'on piit comprendre les conséquences funestes du
systeme restrictif. Le grand roi ne tarda pas 4 se convainere
qu'au lieu de tuer la contrebande, il n’anéantissait que 1'in-
dustrie de ses sujets. Nous ne devons point passer sous silence.

I'établissement d'une société marchande, 4 qui Frédéric (1772).

accorda le monopole du sel marin et de la cire; en 1794 le
pl;wﬂ_ége fut restreint au premier de ces deux articles.

~ Telle futla situation du commerce de la Prusse jusqu’a I'é-
tablissement du systtme continental. Les traités de 1815
lui ayaient assigné une position parmi les grandes puissances
de I'Europe; les changements survenus dans ses rapports
politiques-exigeaient des modifications dans ses réglements

commerciaux etindustriels. Les principes établis par Frédé-

ric le Grand furent admis comme base, mais 'exécution
amena dgs résultats bien différents. I.’octroi et les douanes

des provinces furent abolis : un nouveau systeme de donanes.

et d'impdts fut mis en vigueur Je 26 mai 1818; systéme de
protection pour l'industrie nationale, a I'aide [de droits d’en-
trée. Ce systeme resserra l'exportation anglaise, surtout
quand il fut étendu aux antres Etats de |’ Allemagne. Le traité
de la Prusse avee le prince de Schwarzbourg—Sonders—
hausen, fut I'origine du Zollverein (25 octobre 181 9), auquel
se réunirent successivement -Schwarzbourg-Rudolstadt ,
Sachse-Weimar, Anhalt- Bernbourg, Dessau, Koethen,
Lippe~-Detmold, et Mecklembourg-Schwerin.

Le Zollverein, en affranchissant les échanges, a fait dis—
paraitre la contrebande. :

On dut donner une attention toute particulidre aux lignes
navigables de I intérieur ; le sucees de I'association en dépen-
dait. Apres de longues négociations, la navigation de I'Elbe
fut réglée par le traité de Dresde (23 juin 1823) : un acte
supplémentaire, dit de révision, parut a Hambourg le 8 juin
1825. On eut tout autant de peine & s’entendre au sujet des
taxes et péages sur le Weser. Par le traité du31 mars 1831,
on a; enfin, obtenu la libre navigation du Rhin jusqu’a la
mer. - ; i :

Restait a faire respecter la marine prussienne, dont les
armements avaient subi une diminution de plus des deux
tiers. Les puissances étrangeres refusaient d’accorder -aux
navires de la Prusse les avantages dont elles jovissaient dans
ses pQ“ts et mouillages; tel était I'état des choses en 1822.
Les réclamations 1’ aboutissant & tien, il ne restait qu'a user
de représailles.. A partir du 20 juin 1822, la Prusse intro-
duisit le droif de pavillon sur les bateaux éirangers ; cette
mesure amena des sonventions au sujet de la réciprocité des
droits de port, de tonnage, ete. En 1824, la Prusse fit un
traité de navigation avec 'Angleterre; puis avee la Suede,
les villes anséatiques, avecle Brésil, qui est expiré etquin’a
pas été renouvelé, et avec les Etats-Unis de I'Amérique du
Nord, qui vienrient de conclure [1844 | un traité de naviga-
tion.avec le Zollverein. En place du fraité ‘avec Ja Grande-
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Bretagne (1839); estintervenueune convention de cette puis-
sance avec I'association douanidre allemande (2 mars 1841 .
* Des que I'industrie nationale aura su se mettre au niveau
des besoins de notre temps, on pourra facilement obtenir des
{raités de commerce 4 Lextérieur et établir la marine sur
des bases plus larges. .
Le Zollverein prussien était une apparmon si nouvelle
qu’on ne le comprit pas d’abord ; on 0’y vit qu'un systeme
prohibitif, qui devait avoir le_s conséquences_ les plus funestes
pour les autres Etats allemands. La Hesse électorale mon-
tra d’abord une opposition des plus énergiques; par une loi
datée du 17 septembre 1819, les marchandises prussiennes
en transit furent soumises & une taxation exagérée. On ne
tarda pas A reconnaitre, a Cassel,” qu'on §'était trompé ; le
tarif fut revisé, et les évaluations subirent de fortes réduc-
tions; La Saxe 4 son tour fit entendre des réclamations, elle
invoquait I'article 15 du traité de Vienne ; on alla jusqu'a
former une association douaniére « de 1’ Allemagne centrale »
ou « dela Thuringe, » qui n'aboutit & aucun résultat. La
Prusse marchait 4 son but, sans donner grande attention a
toutes ces manceuvres et a toutes ces criailleries. La Hesse
grand-ducale ouvrit, la premiere, des négociationsa Berlin,
qui furent terminées par le traité du 14 février 1828. Ce
fut un grand pas de fait dans 1'accomplissement des projets
de la Prusse. L'exemple donné par la Hesse grand-ducale
fut suivi successivement (1829 & 1832) par Oldenbourg, Co-
bourg, Hesse-Hombourg et la Hesse électorale. La Baviere
et le Wurtemberg avaient également formé une association
partiCuliére Ces trois réunions constitutrent, enfin, en 1834,
le Zollverein allemand, qui ne comprend pas encore tous les
Efatsdel’ Allemagne :

' Roessig, Les produits, fubriques, etc., de la Saxe éiec:amle. Leip-
zig 1803. — Les principales. branches de Pinduslrie et du commerce de la
Saxe, Leipzig 1811, — Histoire pragmatique dy commerce de la. ville de
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La Saze occupe une des premitres places dans Ihistoire
de l'industrie allemande. On confectionna de bonne heure
des tissus de laine, de toile et de coton, dans le Voigtland,
I'Erzgebirg (les monts métalliques) et Ja Haute-Lusace.
Barbara Ullmann, originaire de Flandre, enseigna aux habi-
tants ‘de 1'Erzgebirg l'art de faire de la dentelle. Barbara
Ullmann avait émigré sous Philippe I1; elle mourut en 1575.
Ce furent également des tisseurs flamands qui établirent en
Saxe la premitre manufacture d'étoffes. Les vastes capitaux
que le commerce avait fait' affluer- 4 Leipzig, soutenaient
I'essor que 'industrie avait ‘pris sous le dernier électeur et
sous Frédéric Auguste, le premier roi de Saxe. Ces richesses
exciterent la convoitise de Frédéric II, roi.de Prusse, qui
frappa la ville de contributions énormes : pendant les der-
nieres campagnes, sous I'Empire, cette opulente cité fut éga-
lement en butte aux exactions fiscales. A ces deux époques
le crédit de I'Etat avait été presque anéanti; chaque fois le
pays s'est relevé par I'énergie et la.ctlwte de sa popu-
lation.

De toutes les provinces de I Allemagne, la Saxe est celle o
I'éleve des moutons recut les plus grands perfectionnements.
Des 1768, on y importa 800 mérinos d'Espagne. L'éduca-
tion de la race ovine devint I'objet \d'un enseignement spécial
& Hohenstein. Bientot on vit se multiplier en Saxe les ber-
geries-méres, dont les produits furent répartis dans toute
I’ Allemagne et importés méme en Russie.

T Autriche avee ses nombreux Etats s'est retranchée, dans
un isolement absolu, derritre une ligne immense de douanes.
A Uintérieur subsistent toujours ‘divers monopoles. Les
guerres de religion, les invasions continuelles des Turcs,
avaient longtemps arrété l'industrie, qui ne commence a
prendre quelque activité que sous le régne de Charles VI.

Leipzig. Tid. 1772. — Leonhardi, Histoire et description de la ville de
Leipzig. b, 1799,

By e

B e Treeas

o

e

) S

Ly e e
CRTA




— 588 —
A la paix de Passarowitz {1718} on ratfacha un traité de

commerce. En 1721, le 20 avril, création d’'une compagnie

orientale avec le privilége d’une loterie. I.’année suivante la
compagnie fif I'agquisition d'une grande fabrique @ étoffes

de laine, a Linz {en 1726} ; ells’ ¢tablit une manufacture

de ecotonnades & Schwaechat, prés de Vienne, qui réussit
¢galement. Ce fut aussi Charles VI qui fonda la compagnie
du Mississipi. s '

Sous Marie Thértse on établit un nouveau tarif —en 1753
pour la Silésie, la Bohéme et la Moravie ; — en 1754 pour
la Hongrie, I'année suivante pour I'Autriche proprement
dite. Dans ce remaniement des évaluations, le droit de transit
fut complétement aboli; on supprima les droits de sortie
pour les denrées dont on pouvait se passer ; par contre les
impdts sur l'entrée des objets admis 2 la consommation
furent considérablement augmentés.

L’empereur Joseph I consacra aux intéréts commerciaux
et-aux diverses industries une sollicitude fructueuse : toute-
fois les vastes projets qu'il avait congus au sujet du com~
merce avee la Russie, par la mer Noire, et avec les Indes-
Orientales, ne furent point réalisés. On vit prospérer sous
son régne industrie lainitre et cotonnidre (notamment en
Bohéme, ot elles fleurissent encore avjourd’hui), et les manus
factures de soieries: Les guerres avec la France ont fait au
pays des blessures douloureuses, qui ne sont point encore
fermées. Par la richesse et la variété de ses produits natu—
rels, I' Antriche est destinée 4 un vaste développement indus-
teiel et commercial, auquel elle ne tardera pas a s'élever.
Les relevés officiels signalent, ‘dans sa marine marchande,
une décadence qui étonne dautant plus, que les ports ne
manquent pas (Trieste, Venise, Fiume). Le mouvement
maritime de Trieste est inférienr 3 celui de Venise, qui esf
port franc depuis 1829, et possede, depuis 1839, une com-
Pagnie de commerce ayec un gapital social de 5 millions.

Vers la fin du xyne sidcle, le gouvernement vénitien, aveg

une armée de seudards allemands, s'empara de la Morée
apres en avoir expulsé lesTurcs_.'( de 1683 & 1685). On y
attira des colons, et la population qui, en 1692, n’était que de
116,000 &mes, s'élevait, en 1700, 3 200,000, L’industrie
viticole y fit des progrés ; la fabrique de soieries fut trans—
plantée de I'lle de Chios & Modon. Selon I'ancien syste
colonial, les relations de la Morée furent restreintes aux
échanges avec la métropole. L. établissement était en voie
de prospérité, larsque le traité de Passarowitzforca les Véni-
nitiens d’évacuer le Péloporindse. A partir de cette époque, la
reine de I'Adriatique ne fit plus que déchoir; en 1797
elle fut contrainte de baisser la téte sous I'ascendant de la
France. On sait que, depuis 1815, les. Etats de Venise font
partie du royaume lombardo-vénitien.

ITALIE,

Nous avons peu de renseignements sur la situation com-
merciale de I'Italie; ses échanges sont resserrés dans un
cercle trés-étroit, Génes, port frane en 1751, république en -
1797, devint, depuis sa réunion & la Sardaigne, le siége
d'une grande activité industrielle, En 1843, le tarif des
douanes a regu de grandes modifications, la Sardaigne ayant
conclu des traités avec les Etats-Unis de I'Amérique du
Nord, avec la Sudde, la Norwdge et la Grande-Bretagne.

En Toscane, la placela plus fréquentée est Livourne, dont
Cosme I avait fait un port franc au xvi° sitcle , en i oe—
troyant de nombreux avantages. Livourne est auj_op_rd‘hai
une étape importante pour la navigation avec le Levant, .

Le commerce de Naples, qui s'est'relevé de nos jours,
emploie une marine assez nombreuse *.

LaSicile adesrelations avecl'Angleterre,laFranceet Al
lemagne ; elles étaient trds—actives en 1840. Dans ses rap-




