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A la paix de Passarowitz {1718} on ratfacha un traité de

commerce. En 1721, le 20 avril, création d’'une compagnie

orientale avec le privilége d’une loterie. I.’année suivante la
compagnie fif I'agquisition d'une grande fabrique @ étoffes

de laine, a Linz {en 1726} ; ells’ ¢tablit une manufacture

de ecotonnades & Schwaechat, prés de Vienne, qui réussit
¢galement. Ce fut aussi Charles VI qui fonda la compagnie
du Mississipi. s '

Sous Marie Thértse on établit un nouveau tarif —en 1753
pour la Silésie, la Bohéme et la Moravie ; — en 1754 pour
la Hongrie, I'année suivante pour I'Autriche proprement
dite. Dans ce remaniement des évaluations, le droit de transit
fut complétement aboli; on supprima les droits de sortie
pour les denrées dont on pouvait se passer ; par contre les
impdts sur l'entrée des objets admis 2 la consommation
furent considérablement augmentés.

L’empereur Joseph I consacra aux intéréts commerciaux
et-aux diverses industries une sollicitude fructueuse : toute-
fois les vastes projets qu'il avait congus au sujet du com~
merce avee la Russie, par la mer Noire, et avec les Indes-
Orientales, ne furent point réalisés. On vit prospérer sous
son régne industrie lainitre et cotonnidre (notamment en
Bohéme, ot elles fleurissent encore avjourd’hui), et les manus
factures de soieries: Les guerres avec la France ont fait au
pays des blessures douloureuses, qui ne sont point encore
fermées. Par la richesse et la variété de ses produits natu—
rels, I' Antriche est destinée 4 un vaste développement indus-
teiel et commercial, auquel elle ne tardera pas a s'élever.
Les relevés officiels signalent, ‘dans sa marine marchande,
une décadence qui étonne dautant plus, que les ports ne
manquent pas (Trieste, Venise, Fiume). Le mouvement
maritime de Trieste est inférienr 3 celui de Venise, qui esf
port franc depuis 1829, et possede, depuis 1839, une com-
Pagnie de commerce ayec un gapital social de 5 millions.

Vers la fin du xyne sidcle, le gouvernement vénitien, aveg

une armée de seudards allemands, s'empara de la Morée
apres en avoir expulsé lesTurcs_.'( de 1683 & 1685). On y
attira des colons, et la population qui, en 1692, n’était que de
116,000 &mes, s'élevait, en 1700, 3 200,000, L’industrie
viticole y fit des progrés ; la fabrique de soieries fut trans—
plantée de I'lle de Chios & Modon. Selon I'ancien syste
colonial, les relations de la Morée furent restreintes aux
échanges avec la métropole. L. établissement était en voie
de prospérité, larsque le traité de Passarowitzforca les Véni-
nitiens d’évacuer le Péloporindse. A partir de cette époque, la
reine de I'Adriatique ne fit plus que déchoir; en 1797
elle fut contrainte de baisser la téte sous I'ascendant de la
France. On sait que, depuis 1815, les. Etats de Venise font
partie du royaume lombardo-vénitien.

ITALIE,

Nous avons peu de renseignements sur la situation com-
merciale de I'Italie; ses échanges sont resserrés dans un
cercle trés-étroit, Génes, port frane en 1751, république en -
1797, devint, depuis sa réunion & la Sardaigne, le siége
d'une grande activité industrielle, En 1843, le tarif des
douanes a regu de grandes modifications, la Sardaigne ayant
conclu des traités avec les Etats-Unis de I'Amérique du
Nord, avec la Sudde, la Norwdge et la Grande-Bretagne.

En Toscane, la placela plus fréquentée est Livourne, dont
Cosme I avait fait un port franc au xvi° sitcle , en i oe—
troyant de nombreux avantages. Livourne est auj_op_rd‘hai
une étape importante pour la navigation avec le Levant, .

Le commerce de Naples, qui s'est'relevé de nos jours,
emploie une marine assez nombreuse *.

LaSicile adesrelations avecl'Angleterre,laFranceet Al
lemagne ; elles étaient trds—actives en 1840. Dans ses rap-
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portsavec la Baltique et avec Amérique du Nord, il y aralen-
tissement. Pour 1839, I'ensemble des importations était de
3,789,000 thalers; pour I'année suivante, de 4,799,000 th.;
U'exportation, qui, pour 1839, se montaita 9,077,000 th.
ne,s'éleve, pour 1840, qu'a 8,725,000 th. Parmi les articles
exportés , le soufre et 'huile d'olive figurent en premiere
'ligne; objets importés : cotons, tissus de coton et de laine,
toiles, fers, acler, sucre. L

Depuis des siecles la France et ' Espagne possédaient en
Sicile de grands priviléges au préjudice de la marine natio-
nale, qui a repris quelque activité dans ces derniers temps.

TURQUIE.

La population turque ne se livre point au commerce;
les échanges sont aux mains des Grecs, des Arméniens et
des Francs. Le gouvernement ne donne aucune attention
aux intérets commerciaux et industriels du pays; aussi les
relations a l'intérieur sont-elles peu de chose. Si donc 3
Smyrne, a Constantinople®, a Trébisonde, il existe un grand

! Mouvement maritime de Naples
Pour 1833. Entrés : 546 pav. faisant 78,751 tonneaux.
— Sortis : 278 nav. — 40,584, —
Pour 1835, Enirés: 227 nav:  — 27,773, —
— = Sorfis : 221 pav. — 25,961, —
( Note du Traducteur.)

% Sous le rapport du commerce, il n’est pas de position qui puisse éire com-
parée a celle de la capitale de 'empire Ottoman. Placée entre les deux détroits
qui unissent la Méditerranée a la mer Noire, elle est et doit étre Pentrepot
naturel du commerce dés pays riverains de'ces deux mers, et de fous les centres
industriels qui ont des relations avec I'Orient.

I’Angleterre, la France, la Russie, I'Autriche, ]la Sardaigne , IItalie, la Bel-
gique, envoient leurs produits & Constantinople, dont une partie reste en Tur—
quie, tandis que l'aufre partie est envoyée pér Trehisonde en Perse, sinon la
totalité, du moins pour les denx cinquitmes, Le monvementdu port de Constan-
tinople est pent-étre plus grand que celui de Londres. On estime qu'il y enire
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mouvement d'affaires, il a été créé uniquement par la néces-
sité. Sur la mer Noire et aux cotes de la Syrie, il existe une
foule de cités, aujourd’hui délaissées, obscures ef silencieuses,
et qui furent jadis des places opulentes, du temps que floris-
saient Génes et Venise, C'est par les soins de Mirza Bozurg
que la route de Trébisonde fut ouverte de nouveau 4 la cir-
culation. '

par an plus de 4000 navires, qui ne jaugent pas moins'de 400,000 tonneanx.
La plus grande partie des marchandises arrivent sous pavillon gree. Puis vien-
nent, d’aprés 'importance de cette navigation, lés pavillons russe, autrichien,
sarde et anglo-ionien. . >

Nous venons de dire que les marchandises destinées pour la Perse, y sont
portées par lavoiede Trébisonde, et 'c’est parce commerce de transit que la ligne
qui part de Constantinople et aboutit & cette place, est la plus productive pour
les bateaux & vapeur du Levant, Trois services desservent cette ligne et tous
trois sont en pleine voie de prospérité. Samsoum et Sinope, qui se trouvent sur
le parcours , participent & ce mouvement, qui, pour ces deux marches, est el
sera bien plus un des plus grands éléments de lenr bien-étre.- La position de
Sinope, surtout, est fayorable & son avenir. Dans I"antiquité, cette ville fut une
des plus importantes par ¢a grandeur et par sa richesse; et lorsque la civilisa-
tion et les arls eurent ravivé Pancien Pont, Uexcellence du port de Sinope, qui
pourra servir aussi d’entrepdt d’olt ces marchandises seront expédiées pour
d'aulres ports , contribuera & Ini rendre une partie de sa splendenr. En jetant
les yeux sur la carte, on voit que Sinope et Trébisonde sont les deux portsdela
cote Sud-Est de la mer Noire, par ot |'Arménie, le Kourdistan et toute Ia partie
Nord-Ouest de la Perse peuvent établir, te plus avantageusement, des relations
avec le commerce européen.

Dans les temps anciens et méme dans les temps modernes, Trébisonde fut le
centre d’un commeree immense. Par les événements politiques, qu’il est inutile
de relater ici, ce commerce avait considérablement décru; mais depuis P'ouver-
ture dela mer Noire, il a subi comme une espéce de résurrection gu’elle doit, il
est vrai, 4 sa belle position. Trébisonde n'est qu’a cent trente-neuf milles d'Er-
zeroum, capitale de I’ Arménie, etc. Mais ce sont surtout les besoins des pro-
vinces seplentrionales de la Perse qui doivent contribuera sa prospérité. ( Jour-
nal de Constantinople, du 21 décembre 1846.)

( Note du Traducieur.)




On sait ce que les Turcs avaient fait de cette glorieuse et
infortunée Hellade,'qui, de nos jours, a brisé ses chaines sécu-
laires ; mais elle saigne encore de ses blessures. Le royaume
de Gréce a réglé par des traités ses relations avec I’ Autriche,
Naples, le Danemark, la Sutde, les Etats-Unis de I’ Amé—
rique du Nord et les villes anséatiques. Ces relations occu-
pent de nombreux bateaux & vapeur. Hydra, Spezzia et
Psara sont les principaux centres de navigation.

ETATS-UNIS DE L AMERIQUE DU NORD.

Les Etats-Unis de I'Amérique du Nord se sont élevés,
par un mouvement ascensionnel rapide, 4 une des premitres
positions dans le monde commercial. Sous la domination
anglaise ils manquaient de toute voie de communication ;
aujourd hui, dn systeme de lignes navigables 'et de che-
mins de fer?, comme il n’en existe dans aucth autre pays du
monde, facilite les échanges dans ces vastes provinces. C'est
1a que la vapeur fat appliquée pour la premitre fois au tra-
vail industriel. On se rappelle que, de nos jours, les spécula—

! Aujourd’hui on peut se rendre par ean d'un bout & I'antre du territoire im-
mense de I'Unions Le canal Brié a 146 112 lieues de long, et avec les divers em-
branchements; 247 172 : Canal de Pensylvanie, 111 lieues : celui d’Ohio; 122
lieues, ele. En tout, 1465 lieues avec une dépense dé 510,383,000 francs.—
«Les Américains onteommencé la canalisationde leur ferritoirele 14 juillet 1817,
Depuis, ils ont creusé 1500 liees de canaux et ouvertdes cheming de fer avee
autant d’intelligence que d’activité et d’énergie. Aujourd’hui, ils en possédent
autant que toute 'Europe ensemble. » Michel Chevalier.

(Note du Traducteur.)

2 La longueur des cheming de fer ounverts dans les Etats de 'Union est de

plus de 900 lieues. Les frais de construction s'¢lévent a 229 millions de francs.
( Note du Traducteur.)
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tions de I Angleterre ont provoqué, dans les Etats-Unis; une
crise dont le contre-coup & ébranlé le monde commercial:
Pour se mettre en garde contre le retour du danger; I'Union
revisa le tarif, dont les évaluations nouvelles entravent l'im-
portation d'un grand nombte darticles et favorisent le pa=
villon national; Du reste, guand bien mémie la crise n’aus
rait pas eti lieu, la révision du tarif n'en fiit pas meins deves
niie nécessaire, Dans les eitconstances aetuelles; la liberté
¢corsmerciale ne peut subsister que sous la garantie des
traités. Non-seulement les Etats-Unis ont éloigné le danger,
mais, de plus, le bilan est tout en leur faveur. Une taxation
élevée sur les marchandises étrangeres ne peut aveir que de
bong résultats pour un pays gui pesstde en abondance tous
les éléments du travail industriel, qui dispose de vastes capi-

. taux, qui a des fabriques de tous genres, et fournit & I'ex=

ploitation i la fois des matiéres premitres et des produits
ouvrés. La dette publigue n’est jamais la vraie mesure de la
fortune nationale, et aux Etats=Unis moins que partout ail-
leurs. Nous ne pouvons entrer dans les détails : I'examen
approfondi des finances de chaque provinee en particulier,
nous fournirait une preuve de plus, gie les Etats-Unis de
I’ Amérique du Nord sont les plus dangerenx Tivanx de la
Grande-Bretagne .

MEXIQUE.

L émancipation du Mexique, de Carracas et du Pérou,
date de 1810 : en 1824, I'Angleterre reconnut I'indépen-
dance de ces pays. D empire qu’il était, Je Mexique se con-
stitnaen république fédérative avee dix-neuf provinces. Puis,
en 1835, nous voyons Surgir une répubhque centrale, dans

v Beonomica, a statistical manual forthe united states of America.
Washington. 1806. — Pitkin , commerce of the wuited states, — De Rheden.
géograplite commerciale comparee; ete.—= Tk, Btudes listoriques.
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laquelle sont venues se perdre les républiques particulitres, et
dont la ‘durée nous semble trés—problématique. Depuis la
guerre de l'indépendance, les éléments politiques fermen-
tent sans cesse dans I'esprit mobile et inflammable de ces
populations, qui ont de la peine & rentrer dans les voies nor-
males. Sous la domination espagnole, les échanges maritimes
étaient le monopole de la mere-patrie et se restreignaient
aux ports de Vera-Cruz et d’ Acapuleo. Sur ces derniers mar-
chés, ol des soieries de la Chine et des Indes, des nankins et
des mousselines étaient échangés contre des métaux pré-
cieux, les affaires cesstrent complétement en 1810.

Des que le Mexique eut conquis sa liberté, il prit une po-
sition toute différente; le systéme prohibitif s'écroula, le pays
s ouvrit aux étrangers. Les étrangers — Francais, Anglais,
Allemands, Américains du Nord — y afflutrent, et de nom—
breuses maisons decommerce s'éleverentdans les ports de mer
et dans les grandes cités de I'intérieur. Les ports ouverts par
le congrés national sont sur la cote de I'Est : Campbche,
Tabasco, Vera-Cruz, ete.; sur les cotes du grand Océan ;
Huatulco, Acapuleo, San Blas, etc., ainsi que les mouillages
de la Californie. Les droits d'entrée et de sortie furent réglés
par un tarif. En 1825, traité de commerce avec I Angleterre ;
création de la Société rhénane, de celle de Mayence et de
I'Elbe, dans le but d’'exploiter principalement les échanges
avec le Mexique. En 1827, traités avec la France, la Suede,
Ja Prusse et les Pays-Bas. En 1824 avaient disparu les
derniéres traces de I'importation espagnole. Les Etats-Unis
de I’ Amérique du Nord, la France, la Grande-Bretagne, les
Pays-Bas, |'Allemagne , la' Sardaigne, la Colombie, le
Chili, le Pérou, ont aujourdhui des liaisons directes avec
le Mexique. Importation allemande : toiles, bas de laine,
soieries, velours, étoffes de laine, surtout par Hambourg,
Altona et Bréme, rarement par un port de la Baltique.
Génes envoie les denrées italiennes a la cote Atlantique et
aux ports de 'Ouest; ce n'est qu'en 1841 que les villes

Anséatiques ont réussi & obtenir un traité d’alliance, de com-
merce et de navigation avec le Mexique, L’ancienne taxa-
tion de 1837 fut remplacée, en 1842, par un nouveau tarif,
dont les chiffres, trés—bas, subirent une augmentation sen-
sible ayant que le traité fit mis en vigueur. Le Mexique
offre des débouchés importants 4 I'Allemagne®.

Le 12 avril 1844, le Texas a été réuni aux Etats-Unis
de I' Amérique septentrionale ; le traité porte que cette répu-
blique cede son territoire aux Etats, quile posséderont en
toute souveraineté aux mémes conditions que les autres pro-
vinces. C'est un désappointement pour I'Angleterre, qui con~
voitait ardemment le Texas et qui avait de bonnes raisons
pour cela; la possession de ‘cette contrée assure aux Etats-
Unis une supériorité qui pourra réagir sur la position du
Zollverein, avec lequel 1'Union a conclu récemment tun
traité.

- | CONFEDERATION DE L'AMERIQUE CENTRALE,

Les Etats de cette confédération faisaient partie autrefois
du Mexique; depuis 1821 ils forment une République indé-
pendante. Le 7 octobre 1842, Guatemala, Honduras, Nica-
ragua et Salvador ont conclu un' traité fédératif; Costa-Rica
se trouve par conséquent isolé. Ces contrées sont depuis
longues années en proie & une anarchie dévastatyice. Jus-
qu’a présent I'Union de I’ Amérique du Nord a seule fait un

t raité de commerce avec les confédérés de I’ Amérique cen-
trale. Hambourg a envoyé un consul 4 Guatemala. La ville
anséatique y expédie des produits ouvrés d’Allemagne, qui
soutiennent la concurrence anglaise: Cest en 1840 qu’eut
lieu la premiere expédition directe de Hambourg & Balize..

!. Mublenpfordt, Description de la vépubligue du Mexigue. Hanovre, 1844.
Sogtheer, 1 guite, p, 329 et suivantes.
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‘Danis IEtat’ de Gaterniala ious devons citer Saint-Tho-
mas - celte colonie, récemment fondée par la Belgique, aura
dé Ja peiné A se maintenir contré Ta jalousie des Anglais
établis 3 Balize. Hggo:

VENEZUELA.

. Vénézuéla est un des trois Etats qui forment la Colombie:
Vénézuéla se' déclara indépendant le 23 décembre 1811,
rentra pour quelque temps sous la domination espagnole,
et finit par se constituer en république en 1821 ; deux ans
apres; les dernidres troupes espagnoles avaient: évacué. la
Colombie. Clest le pavillon anséatique qui est le plus fa=
vorisé a Vénézuéla. .I'l est permis aux Anséates d'y introduire
des denrées de tous pays; tandis qu'aux termes des décrets du
12 mai 1834 et du 10 mai 1839, les navires frangais et
anglais ne peuvent importer que des produits nationaux.
Depuis le 1er juillet 1841 les dieits de sortie sont abolis;
les droits d’entrée sur certains objets ont été abaissés.
Hambourg a fait un traité aveec Vénézuélaen 1838 pour
_douze ans. L¢ commerce n'y est qu'un échange des pro-
duits contre les articles. étrangers : toute I'importation n'est
*alculée que sur les besoins de la consommation de Véné—
zuéla; Précédemment les échanges se faisaient par l'intermé-
diaire de Saint-Thomas (Indes-Occidentales).

ECUADOR.

Depuis 1842 Ecuador a assimilé le pavillon de Hambourg,
qui payait le double des droits de port et de carénage, a ce~
lui des Etats-Unis du Nord, des Anglais et des Francais.
Importations : toiles de Saxe, étoffes de coton, ete.

Le commerce dela Vouvelle-Grenade est aux-mains'des
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Anglais; dgs Etats-Unis du Nord, des Espagnols et des
Hollandais.

~Lée Pérow, Bolivia, Chili, Etats-Unis dy Rio de la
Plata | I'Uraguay ¢t le Paraguay: ]
< Tes dissensions intestines et les guerres continuelles en=
travent les relations avec ces républiques. Faute de maisons
de commerce sur la cote de 1'Orient, les Allemands y sont
dans une grande infériorité relativement aux Anglais, aux
Frangais et aux Americains de 1'Union du Nord. Jusqu'a la
mort du docteur Francia 20 septembre 1840} le Paraguay
était fermé & tout commerce étranger. Le gouvernement
consulaire;, qui remplaga la dictature de cet homme bizaire,
a conelu un traité avee Corrientes, un des Etats de 1'Union
dun Rio de la Plata; en 1841 et 1843 il a publié des régle=
ments de douanes. Dans toutes les républiques ‘de I'Amén-
que du Sud se manifeste une répulsion générale contre toute
espece de traité avec |’ Angleterre.

LE BRESIL,

Le Brési est sans contredit un des marchés les plus im-
portants de I'Amérique du Sud, pour toute I'Europe &n igé-
11éra1:,r et en particulier;pour les échanges maritimes:de J:Al-
lemagne. Jusqu'en 1808 Ia production du Brésil se trouvait
enchainde par les mémes entraves que le mouvement des
colonies espagnoles. Quand cetteimmense et opulenteccontrée
se fut afiranchie du joug, les Anglais, par le traité de 1810,
renouvelé en 1818, s'assurtrent des immunités quiils
surent exploiter avec leur habileté ordinaire. Puis les Fran-
cais, les Américains de I'Union du Nord, les Hollandais, les
Allemands, etc., vinrent prendreppartauxéchanges. En 1830,
la Grande-Bretagne obtint une nouvelle convention, qu'elle
n'a pas réussi i faire renouveler. Le Brésil s'est également
‘refusé  renouveler le traité de navigation -avec.les villes
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anséatiques, du 27 novembre 1827, expiré le 25 décembre
1839 : tous les autres traités ont été dénoncés. Le Dane-
. mark seul a été favorisé par un acte spécial. Jusqu'en 1815
T'exportation allemande au Brésil s'effectuait par I'entre=

mise des marchés portugais ; depuis cette époque Hambourg
d noué des relations directes 1.

HAITI (SAINT-DOMINGUE). |

Haiti était anciennement une possession frangaise (depuis
1661); en 1825 la France a reconnu I'indépendance de
de la’ république actuelle. La France a conservé certains
avantages dans les échanges avec son ancienne colonie; la
ville de Bréme jouit aussi de quelques priviléges, que Ham-
bourg n’a pas obtenus jusqu'ici, quoique dans le mouvement
maritime de Saint-Domingue, cette ville figure au premier
rang, apres I'Angleterre.

L_’ile Saini-Thomas, colonie anglaise, est un port franc,
station intermédiaire dans les échanges avec Porto-Ricco.

Cuba, possession espagnole, ouverte & toutes les nations.
C'est la plus grande des Antilles, et un des principaux mar-

chés pour I'Europe, qui s’y fournit de sucre et de café.

Grace a une cultare intelligente , les récoltes deviennent
plus ‘abondantes chaque année. Les droits sur les marchan-
dises étrangtres ont subi une augmentation en 1839 et
en 1842. Les navires espagnols y sont les plus favorisés.
Indes-Orientales. Les iles de Java, Sumatra ét de Madura
produisent en abondance : ¢afé, sucre, riz, 'indigo, mais.
“Par le tarif élevé de ses droits douaniers, la Hollande re-
pousse limportation étrangére de ces riches colonies. La
Grande-Bretagne a adopté un systeme plus large dans ses

! S.tln'z, A Review... of the empire of Brazil. Londres, 1838, — Say, H.
Relations commerciales entre la France ¢f le Brésil. Paris, 1839.
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colonies, 4 I'ile Saint-Maurice, & Ceylan, etc. L'acte de na-
vigation ne s’applique pas aux possessions de la compagnie ;
ainsi I'on y admet fout navire d'un Etat ami, qu'il vienne
directement ou d'un port étranger quelconque. A Malaca,
Prince-of-Wales, Island, & Sincapore on ne pergoit pas de
droits. Dans les présidences du Bengale et de Bombay les
marchandises, provenant des ports étrangers (c'est-a~dire
qui ne sont pas anglais) ou y allant, sont soumises & des droits
considérables ; la taxation est naturellement plus forte, lorsque
I'exportation ou l'importation ne se fait pas sur navires an-
glais. Jusqu'a présent le commerce allemand dans I'Inde
a 6té peu de chose; il serait & désirer qu'il prit de I'exten-
sion. Les Anglais et, aprés eux, les Hollandais y sont les
arbitres des échanges. _

Meanille, Ta plus grande des Philippines, forme I'extré-
mité septentrionale de I'Archipel : les Espagnols possédent
a peu pres toute I'étenduedes cotes, excepté au Midi. Produc-
tions : chanvre, nacre de perles, indigo, bois d’ébene. Le
pavillon national y est favorisé par le tarif, comme dans les
possessions de 1'Espagne aux Indes-Occidentales. :

Dans I'esquisse historique du commerce de I'Angleterre,
de 1a Russie, etc., il a 6té question des Indes-Occidentales et
dela Chine.

En Australie, V'industrie, le négoce, I'agriculture, tout est
encore 4 créer. Les colonies fondées par les Anglais, et aux-
quelles ils consacrent une constante sollicitude, y forme-
rent la base des vastes relations quis’y développeront un
jour. : i

L’ Afrique a été, comme on sait, des la plus haute anti-
quité, le siége du marché de chair humaine: Ce honteux
trafic a ravagé surtout la région de I'Ouest entre le Sénégal
et le Niger; mais méme & Iintérieur il entretient, de peu-
plade a peuplede, une guerre incessante qui, jusqu'ict, a tou-
jours étouffé tout germe de culture. Honneur & I"Angleterre
qui la premitre a entrepris avec succes de mettre fin 4 la traite
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52 ;  TEMPS LES PLUS ANGIENS JUSQUA LA BECOUVERTE DE L'AMERIQUE
1 1 ! ;
bolition de I'esclavage dans leurs Etats'. Pu;]ssent les négo e = s
] ] ] noble et généreuse Pt = :
n‘:@r-xts.alleme:nds_ne point contrarier cette nob tg e Gl b o e s
initiative | L Aftique ne manque pasde prodwts, qui peu_vent e TL — Giographie <t satisiquodepuis Is fomps ol
devenir I'objet d’'une exploitation commerciale. A partir de culés jusau's Ia découerterde PAmérique, . . L. o 37
Ja Sénégambie et de la Guinde jusqu'a la Cote-dOr, il s'est Cnpe, Ml H"’ifizé?;:;mm“e ancien jusqu'ad la découverte de
formé sur divers points un trafic d’échanges avec diverses A Y e e T covieiette et e Mol n . :
productions du sol, telles que : huile de palmier, huile de T Tnde, I Arabie, PEthiopie, PEgypte.

: : : La colonie d : Les Babylonicns, les' Medes, les Perses.
noix de coco, poivre de Cayenne, gxx}geznbre. a colonie du e st ke S
Cap, qui en 1814 est restée définitivement a la Grande- . T Cz}ﬂhagrim;-?,.les,q?i_hén;e-,,s 03 Firasques, tes Li-

: . . et ¥ | . T 3 . 4 PR o ey
Bretagne, fournit des laines en grande quantité : I'exporta- . i:i‘;“s ‘o Ligures , les P?P‘es e PAfrique @ndw
tion, qui en 1830 m'était que de 334 quintaux, s'¢levait | Les Grecs en Eutope, en Asieeten Afiique. ~ . '«

i : : e y outre 1 Cap est Ties Romaing.  ~ - o o a8 e .
en 1834 4 16,600 quintaux On sait qu'en e Cap es S ums B ey

Le commerce de Constantinople. ..

Pages,

une station importante pour les nayires qui vont aux

Indes. Les villes d’Italie, Venise. - .

; d : VA Génes . .
Le 1¢* mars 1841, la France a pris possession de I'lle de Drasat IS

Nossi-Bé, sur la cote Occidentale de Madagascar, et y a ; Amalfi, Naples, Gaéte..

; ! e T.e commeree et Tindustrie de-:! lh‘anceh
établi un port franc : en outre elle s est emparée dela petiteile L,E‘;pagife‘ ot s

de Mayotte, dans 1' Archipel Comorn, ce quirend les Frangais Yoo Portupsh s - oviie % (b wein 5
maitres du canal de Mozambique. La position de Nossi-B¢ | 1. Angleterre, I'icosse et lrlande. - »

o Les Pays-Bas . . . FEIRE, e
offre de grands avantages pour le commerce avec lile Bour- :

T’ Allemagne et les villes anséatiques.
bon, V'ile Maurice, le Cap, Mozambique et Zanzibar, ou les Les pays baignés par la Baltique. .
Américains ont de vastes dépdts de marchandises, ainsi qua

Majunga (Madagascar).
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1 Voyes Iz Traite des Noirs, etc., par Thomas Fauwell Buxton, avec un¢
préface ; U Expédition du Niger, etc., par Ch. Ritter. Leipzig, 1841.




