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Coste del camino & Pérdidas en la construccién. (1)

En el segundo caso, que & veces también ocurre, es decir, cuando no ha llegado
a agotarse la cantidad presupuestada para la construccion, deberemos proceder del
modo inverso. Si ha de ir la pérdida & parar 4 la cuenta del Coste del camino, porque au-
menta éste, también deberd ir la ganancia porque lo disminuye. Si de otra suerie pro-
cediéramos, desnaturalizariamos dicha cuenta, la cual dejaria de ser la expresion de
la verdad. Asi, pues, diremos entonces:

Beneficio en la construccién 4 Coste del camino.

El coste del camino vendra representado por la cantidad total que se le atribuyeé en
el presupuesto de construccion, menos la cantidad total que hayamos ahorrado 6 eco-
nomizado al ejecutar las obras.

Hay quien pretende que las cuentas de Pérdida en la construccién 6 Beneficio en la
construccién, deben saldarse por la de Daios y Lucros. A nuestro ver, no deja de ser
eslo una anomalia y un absurdo que de ninguna manera aconsejaremos. Sélo pueden
obrar asi aquellas empresas que, llevadas de ocultas y no muy sanas mirasy teniendo
poco menos que concentradas sus acciones en manos de los vocales componentes su
Consejo de Administracion, llevan la poca aprension, porque asi conviene 4 estos, hasta
el extremo de repartir como beneficios reales la diferencia entre el menor coste de
construccion y la cantidad primitivamente consignada para la misma en el presu-
puesto. Basta no estar desposeido del buen sentido mis vulgar para comprender, des-
pués de lo que llevamos dicho, que en realidad no ha habido tales beneficios, asi como
en el caso contrario no pudo tampoco haber pérdidas, suponiendo que la administra-
cion haya sido celosa y honrada.

La emision 6 emisiones de obligaciones que efectia una Compatiia de ferrocarril,
se abonan & la cuenta de Obligaciones de la emisi6n tal. que es una derivada de la de
Efectos por pagar.

Y aqui deberemos permitirnos una ligera digresion referente 4 esa clase de papel
con que a veces las Empresas de ferrocarriles inundan los mercados.

No atinamos & comprenderel por qué de muchas de esas emisiones; es mas, creemos
que en todo ferrocarril bien administrado no tienen razén de ser sing en casos excep-
cionales, y fuera de estos la ley debiera prohibirlas severamente.

Al proyectarse un ferrocarril y formar la Sociedad por.acciones que debera explo-
tarlo, para la determinacion de su capital social forzosamente ha de partirse siempre
del coste de-construccién de la linea calculado largo, esto es, de un presupuesto de

(1) 'Estas cuentas impersonales pueden abrirse bajo otros nombres ¢ denominaciones mas ¢ menos
propios: esto es accidental; pero conviene observar, que aunque el nombre no tiene importancia, contri-
buye mucho sin embargo 4 facilitar la comprensién de la cuenta 4 que se aplica. Las denominaciones de
las cuentas han de ser claras y que en lo posible expresen graficamente su objeto. Algunas hemos visto en
la practica tan torpemente y con tan escaso ingenio aplicadas, que apuradillos se verian sus inventores si
les precisaran & explicarlas.
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construccién sobre el cual se obtienen ltiego considerables rebajas al emprender y eje-
cutar las obras. Y si esto es asf jcomo concebir, cémo Justificar el abuso de emitir
obligaciones que en buena administracién no son 4 veces necesarias Yy que envuelven
por lo mismo, en los més de los casos, 6 hacen concebir al menos, la sospecha de agio-
tajes indignos, de interesadas miras, de ocultos manejos que han de redundar inde-
fectiblemente en perjuicio del accionista de buena fe?

Comprendemos que una empresa, para prolongar 6 completar su via, para adquirir
un ramal de otro ferrocarril que pueda serle 1til 6 acaso necesario, apele al crédito,
porque da ¢ intenta dar 4 su negocio un desarrollo, unas proporciones no calculadas
antes, no previstas al establecer su linea y determinar el capital para llevarlo & cabo
Pero, repetimos, no acertamos 4 explicarnos, fuera de los casos citados i otros ané-
logos, la emisi6n de obligaciones & tontas y 4 locas, &'que tan aficionadas se han mos-
trado las empresas de ferrocarriles de nuestro pais, sin intencién marcada, sin animo
deliberado de burlar al accionista de buena fe arrebatandole la garantia del capital que
facilita, haciendo pasar la propiedad de los productos del ferrocarril & manos de los
obligacionistas. No es de extrafiar, dados estos abusos y otros no menos lamentables de
que no consideramos pertinente ocuparnos ahora, que los ferrocarriles en Espaiia
hayan causado la ruina de millares de familias que llevadas hasta de un impulso pa-
triético digno de mejor suerte, cayeran en la tentacidn de invertir en ellos sus modes-
tos ahorros.

No se nos oculta, empero, que en la actualidad, dadas las circunstancias del mer-
cado, no es muy factible la formacién de un capital en acciones solamente; porque de-
mostrando la experiencia que son muy contadas las lineas que, después de cubiertos
Sus gastos, ofrecen un mediano sobrante 4 repartir a4 sus accionistas, se impone des-
graciadamente 4 las Empresas la necesidad de recurrir 4 los em préstitos para levantar
una parte de su capital, si no quieren renunciar 4 la construccién, por lo mismo que
se requiere buena dosis de entusiasmo para suscribir pedidos de acciones hoy dia que
Espana tiene construidas sus lineas generales, esto es, las mas productivas.

Vamos & entrar ahora en el tercer periodo de un ferrocarril, esto es en el

PERIODO DE EXPLOTACION.

Al tratar de la explotaciéon de un ferrocarril dgbemos hacer una salvedad, sin la
cual tal vez no llegarian 4 comprendernos muchos de nuestros lectores. Lo que una
linea recauda diariamente, no son los productos de la misma; es decir: toda recauda-
cién no es producto, asi como todo producto es siempre una recaudacién inmediata 6 me-
diata. Los productos de un ferrocarril los constituyen los resultados diarios que dan las
estaciones y el servicio combinado, si la linea tiene empalme 6 enlaza con otra perte-
neciente & distinta empresa. Las estaciones, en su servicio local y en el combinado;
cobran casi siempre. al ¢ontado, 6 recaudan en el acto lo que corresponde por pasaje-
ros, equipajes, perros y encargos, ¢ sea carga 4 gran velocidad; mas en cuanto a las
mercancias a pequenavelocidad, el expedidor puede pagarlas 4 la salida o 4 la llegada,
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v &un en el primercaso, no siémpre efectua el pago-en el momento ni en el mismo dia
de su entrega en la estacion de embarque. Y estos portes no recaudados todavia, 6 los
que deben recaudarse a la llegada de las mercancias a otra estacién,. claro estd que
deben imputarse 4 aquella en donde tuvo lugar su embarque, y constituyen parte del
resultado dado por la misma en aquel dia, la cual lo consigna asiy lo dgs‘lmda en la
hoja diaria v demés estados de cuenta y comprobantes que dirige & las oficinas de in-
tervencion de la empresa 6 4 la Direccion de la misma. A

Con otro ejemplo veremos también que no toda recaudacion es producto. (juandt:)
una partida de mercancias, merced al servicio combinado, pasa de una linea fef‘ljea a
otra distinta, aunque los portes sean pagados & la salida y en el acto & lg estacién de
embarque, estano podréa considerarlos como productos 6 resultados obtenidos en aguel
dia, toda vez que la empresa queda 4 deber de aquellos portes cobrados la cantidad
que corresponda & la otra empresa con la cual esté en combinaciéon. Aqui lo que hay
es que una empresa cobra los portes suyos y los que corresponden a']a 9tm con la
cual est4 en combinacién y & la cual se los entregara mas tarde cuando liquide con la
misma. Véase como en el éjemplo citado los portes recaudados no forman siné parte
del resultado dado en aquel dia por la estacién de salida, asi como ‘tan sol_o esta pal.‘le,
que & veces puede ser relati\-amerlte exigua, es la que en las oficinas de intery El’l(?l’éll
y estadistica hay que incluir en los productos generales del traficodel dia en (:UE.St-IOll.

Los trasportes, que constituyen el objeto del trafico de toda via férrea, se dividen
en trasportes & gran velocidad, y 4 pequefia velocidad; sabiendo como fsabemos todos
que pertenecen generalmente & la gran velocidad los viajeros, equipajes, perros, co-
mestibles, metélico v valores, los encargos, los trasportes funebres y los trenes espe-
ciales; asi como van & pequenia velocidad las mercancias divididas en clases segun la
clasificacion general adoptada por cada compaiia; el ganado y los carruajes. Diicl}os
trasportes constituyen lo que se llaman productos de la explotacién en sus servicios
local y combinado.

La contabilidad general de la explotacién de una via férrea suele distinguirse por
las siguientes cuentas impersonales:

Productos de la explotacién.

Gastos de la explotacidn.

Impuestos 6 Cargas del Estado.)cuyas dos cuentas son las que, consideradas en

Servicio combinado. \conjunto, se conocen con la denominacién gené-
rica de Participaciones ajenas; es degir, que no pertenecen & la Compafiia 6 empresa
cuyos son los libros.

FExaminense como se quiera los ingresos y gastos naturales de un ferrocarril en
explotacion, y basta el simple buen sentido para comprender: 1. que los productos
proceden de esta; 2.° que la explotacion supone crecidos y multiples gastos de perso-
nal, material y demas; 3. que el Estado debe percibir la parte en los productos de
la via férrea que la Ley le asigna, por cuyo motivo, interin no se pagan, los abonamos
4 la cuenta de Impuestos 6 Cargas del Estado; y 4.” que el servicio combinado de una li-
nea cuando enlaza 6 empalma con otras de distintas empresas, forzosamente da lugar
4 cargos y abonos respectivos de Companifa a Compafiia, los cuales, interin no se pro-
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cede & efectuar la liquidacién de que después hablaremos, conviene que vayan ano-
tdndose 4 la cuenta especial del servicio combinado. _
Véase cuéan natural y 16gica, y por lo tanto cuén imprescindible, es la apertura de
las cuentas impersonales citadas, sobre las que principalmente gira el movimiento de
contabilidad de toda linea férrea en explotacién.
Concretemos ahora més el uso de cada una de las anteriores cuentas y fijemos la
naturaleza de las partidas que abrazan.

PRODUCTOS DE LA EXPLOTACION.—Esta cuenta no suele tener Debe como no sea por
algun contrasiento de contabilidad. Sus partidas pertenecen, pues, al Haber y pro-
ceden del resultado diario que dan las estaciones y el servicio combinado que tenga
la linea. Cada estacion lleva su contabilidad especial que la Compaiifa le ordena
establecer y seguir en la forma que designa y considera mejor; y de las  relaciones
diarias 6 estados de los productos del trafico de cada estacién que, junto con sus
comprobantes y demdas documentos, pasan las estaciones 4 las oficinas centrales
de Intervencion y Estadistica de la empresa, determinan estas, 6 sea el jefe de con-
tabilidad, después de separados minuciosamente todos los valores v hechas las
rectificaciones que procedan, lo que corresponde cada dia abonar 4 la cuenta de
Productos de la explotacién como 4 total de los ohtenidos, en otro estado que forma
la Intervencion y estadistica llamado Liquidacién de los productos del trafico corres-
pondientes al dfa tal; cuyo estado pasa después al Tenedor de libros para que ci-
néndose & él haga en contabilidad los cargos y abonos que sean menester, figurando
entre estos ultimos englobado en  una sola partida el que corresponde 4 la cuenta
impersonal de Productos de la explotacién.

Conste, pues, que el detalle de los productos de la explotacién corre 4 cargo de la
Intervencion y Estadistica, la cual va registrandolo en el libro 6 libros auxiliares
que estima conveniente llevar, y cuyo servicio cada Empresa suele tenerlo organi-
zado & su manera (1).

Hemos examinado los productos; veamos ahora Jos gastos.

GASTOS DE LA EXPLOTACION.—Esta cuenta no suele tener Haber como no sea por al-
gun contrasiento de contabilidad. Periédicamente van 4 su Debe el total de los ocu-
rridos, que suelen motivarlos los servicios de Administracion central, Movimiento,
Material y traccion y Via y obras. Los detalles de dichos servicios aparecen regis-
trados en un libro auxiliar que se lleva 4 cada Jano.

Los cuatro servicios anteriores, suelen subdividirse en otros y suponen otras

(1) Si bien son varias en Espaiia las Compafiias cuya organizacién es la que indicamos, entre ellas la
que explota la importante red denominada de Madrid & Zaragoza y 4 Alicante, también es cierto que en la
Compafifa del Norte la intervencién y estadistica constituyen un servicio aparte del de la contabilidad ge-
neral, anélogamente & lo que se practica en lag més vastas Empresas extranjeras, donde la contabilidad
central resume los resultados de las lineas, de la banca y demés negocios de la sociedad, asf como fiscaliza

los gastos, sin intervenir, 4 lo menos detalladamente, en lo que se refiere & la comprobacién de los pro-
duetos. :
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cuentas llevadas.en el libro auxiliar que 4 cada uno corresponde. Dicha subdivisién
es la siguiente:

Administracién central—comprende:

Personal y gastos de Secretaria.

Id. id.  Contabilidad general é intervencion y estadistica.
Id. id. del Servicio comercial.
Id. id.  Explotacion.

Conceptos varios, como asignaciones del Director-gerente y del Consejo de Ad-
ministracion, inspeccion y vigilancia del gobierno, documentacion para las
estacibnes, personal y gastos del servicio de suministros, personal y gastos
del servicio sanitario (si lo tiene establecido la empresa), indemnizaciones por
exiravios y averias, bonificaciones por trasportes, ete., ete.

Movimiento—comprende:
Personal y gastos de Oficinas.
Id. id.  Estaciones.
Id. id. Trenes.
Id. id. Telégrafo.
Material y traccién—com prende:
Personal y gastos de oficinas.
Personal, gastos, combustibles de traccion, grasas, elc.. etc.
Reparacion de locomotoras v tellders4es ot el ey B
Id. de coches y vagones ) ;
Via y obras—comprende:
Personal y gastos de oficinas.
Id. id.  vigilancia de la via.
Personal, material y efectos para la conservacion de la via.
Personal y gastos de obras de tierra.
Id. id. - obras dearte.
Id. id.  conservacion de edificios.

Los cuatro servicios que comprenden los Gastos de explotacién y conservacion, pue-
den, si se quiere, ir detallados en un solo libro auxiliar que lleve esa denominacién
genérica; pero ya se detallen los gastos en uno 6 en cuatro libros, es imprescindibie
abrir en el libro 6 libros auxiliares 4 que nos referimos tantas cuentas como subdivi-
siones abracen los servicios, segtin acabamos de ver.

Dichos libros auxiliares no los lleva la oficina de intervencion y estadistica, sind el
Tenedor de libros encargado de la contabilidad central.

Inatil ‘es advertir, porque casi ya se comprende, que cada servicio y hasta cada
subdivision tiene su contabilidad y documentacion peculiar y separada de las demés,
con arreglo 4 los modelos adoptados por cada Compaiifa. La contabilidad de cada ser-
vicio, independiente de la general, consiste en libros auxiliares convenientemente Jle-
vados.

Generalmente los totales de gastos de explotacion y conservacién se cargan:cada
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mes, en virtud de estados que comprenden las néminas, quincenas, facturas 6 g;ls-
tos, etc., etc. formados separadamente por cada servicio. Esto no obsta para que du-
rante el mes se adquieran ciertas materias necesarias 4 la explotacién y seguidamente
se cargue su importe & la cuenta de Gastos.

Vamos ahora & examinar las dos cuentas & cuyos conceptos que comprenden, se-
gun antes hemos dicho, se aplica el nombre de Percepeiones ajenas.

IMPUESTOS 0 CARGAS DEL ESTADO.—La oficina de intervencion y estadistica los de-
termina ¢ fija en el estado diario de la liquidocion general del trafico, para que el
Tenedor de libros los abone en una sola partida 4 esta cuenta. El pago de dicho
impuesto lo hacen las Compaiiias mensualmente (con cargo entonces & dicha
cuenta) y en virtud de un estado que presentan, con sujecion & lo prevenido en el
Reglamento definitivo para la administracion y cobranza del impuesto transitorio
sobre el precio segun tarifa de los billetes de viajeros y del derecho de registro sobre
los trasportes maritimos y terrestres que establecio la ley del presupuesto de ingre-
sos de 1872-73.

SERVICIO COMBINADO.—Esta cuenta suele tener Debe y Haber en un mismo dia. Ya sa-
bemos lo que es el servicio combinado, para que de nuevo lo repitamos. La ofi-
cina de intervencion y estadistica del ferrocarril determina lo que cada dia hav

. que cargar y abonar & esta cuenta, estampando el resultado total en débito y eré-
dito en el estado general diario de contabilidad 6 liquidacion general del trafico
diario, en vista del cual el Tenedor de libros pasa los asientos 4 los libros Diario y
Mayor. Conviene advertir que los resultados de dichos estados de contabilidad o
de liquidacion.del trafico, suelen pasarse 4 los libros cada diez 6 cada quince dias,
(acostambrese & hacerlo cada diez) y en ferrocarriles de escaso trafico, por no
tener sus lineas importancia de ninguna clase, suelen hacerlo hasta cada mes.
Todo esto se entiende sin perjuicio de hacer constar diariamente en los libros las
recaudaciones efectuadas, es decir, los’ingresos en efectivo.

Lo que las empresas combinadas 6 que tienen enlace 6 empalme sus vias se deben
¥ acreditan mutuamente por este servicio, suelen liquidarlo cada diez dias; & cuyo
efecto la Compaiifa que explota mayor numero de kilémetros dirige 4 la que explota
menos, un estadode liquidacion demostrativo del saldo liquido que resulta & su favor
0 en contra, el cual pasa 4 la seccion especial llamada de liquidacion, que tiene la inter-
vencion y estadistica. Dicha seccion de liquidaciong encargada de liquidar diariamente
el resultado del trafico de cada una de las estaciones de la linea, es la que revisa tam-
hién el estado decenal de que venimos hablando; y hallandolo conforme, el Tenedor de
libros carga 6 abona entonces el saldo que resulta & la cuenta de Servicio combinado,
con abono 6 cargo & la Compaiifa combinada que ha presentado la liquidacion que
motiva el asiento.

Del estado general de contabilidad ¢ de liquidacion del trafico que cada Compaiifa
diariamente 6 periodicamente suele formar (al cual hemos debido referirnos tantas ve-
ces por ser el eje 6 la clave de‘la contabilidad de todo ferrocarril), nace en el libro

Diario un asiento de los llamados Varios & Varios, concebido poco més 6 menos en los
TOMO II. 8
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términos que vamos 4 expresar:, vy en el cual juegan las cuentas impersonales de que COMPARTA '
nos hemos ocupado. Hé aqui dicho asiento: oE CONTARILIDAT GE
; Varios d Varios—por resultado del trafico- del dia anterior (6 del periodo LOS FERROCARRILES | GENERAL,
tal), seguin liquidacién n.’ , A saber: " =====  DE TARRAGONA A BARCELONA

; : ¥ Francia.
€aja—por remesas de metélico hechas por las estaciones. e SR
Servicio combinado—por lo que por este concepto resulta de dicha liquidacion. :

Diversos por trdfico—  id. id. id. id. id. id. - LIQUIDACION de los productos del trifico correspondiente al dia . de
d Productos de la explotacion—por los que acusa el estado general cilado. d . Ty
4 Impuestos 6 cargas del estado—por los que resultan en el mismo. - 'Pesetas | Cts. || Pesetas | Cts.|
4 Servicio combinado—por lo que por este concepto resulta en el mismo. DEBITO. ! ‘ :
4 Diversos por trdfico—  id. id. id. id. id. - E—— ‘

Intervencion y Estadistica.

La cuenta de Diversos por trifico es una cuenta colectiva, y generalmente tiene, BANCO DE TARRAGONA.
como la de Servicio combinado, partidas al Debe y al Haber en un mismo dia, procéden- ; _ ol
tes de las liquidaciones que se forman de las estaciones, de las llamadas cantidades d Entregado al mismo prace’ ente de la recaudacion de la estacion |
disposicidn, trasportes por cuenta del Estado, cuentas corrientes de contratistas por de Tarragona correspondiente 4 ..
trasportes, etc., etc. J :

El dia que se practica la liquidacion decenal del servicio combinado, el estado ge- ! BANCO DE REUS. |
neral de contabilidad viene modificado con el saldo 4 favor 6 en contra de dicho servi- _ Entregado al mismo procedente de la recaudacién de nuestra '
cio, en virtud del.cual cargamos 6 abonamos lo que proceda 4 la Compaiiia que tiene i factoria de la estacion de Reus correspondiente 4 |
el empalme con nuestra linea.

No precisamente como modelo que deba adoptarse, sind para facilitar mejor la ; _ 4 DEUDORES Y ACREEDORES POR TRAFICO.
comprension de lo que llevamos expuesto, v npara que se tenga idea mas cabal de In 4 °
que son esos estados diarios de liquidacion de los productos del trafico de una linea RECAUDACIONES, lineas de Tarragona. . . . Pls.. .
férrea, que la seccion de intervencion y estadistica facilita 4 la de contzbilidad para i, ity 04 ‘Gero.na ¥ ideidn
que, en su vista, formule esta los correspondientes asientos en sus libros Diario y Ma- Brodiciste:
yor, nos permitimos copiar uno integramente, tomado de la Compaiiia de los Ferroca-
rriles de Tarragona & Barcelona y. Francia. Dichos estados, en cuanto 4 la forma, cada
Compatiia los dispone & su manera, teniéndolos disponibles impresos, de modo que

JEFES DE LAS ESTACIONES, por expedientes pendientes de en- ||
trega y cobro, y por rectificaciones.

BAJAS DE CANTIDADES A DISPOSICION. .

solo haya que llenar los huecos de las partidas ¢ cuentas que durante el dia & que se CAMIONISTAS. .

refieren hayan tenido movimiento de contabilidad y los indispensables detalles para la / DESPACHO DE

debida redaccion de sus asientos en el Diario. ' :

Sl e

»

Suma y sigue.
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‘ 1 : i
‘ Pesetas | Cts. || Pesetas  Cts. |

Suma anterior.

» por trasportes, Pts.

CUENTAS CORRIENTES.

Débitos 4 favor de la Compania por servicio combinado:

COMPANIA DE ALMANSA A VALENCIA Y TARRAGONA
Id. DE LERIDA A REUS Y TARRAGONA. i

o iEd DEL NORTE DE ESPANA; servicio con las lincas de |

Tarragona. B, s RN R S e

Id. Del id. de id.; servicio con las linéas de Gerona. . . | ..~
Id. DE GRANOLLERS A SAN JUAN DE LAS ABADESAS. . ||\ ..
Id. DEL MEDIODIA DE FRANCIA. .

SERVICIO COMBINADO. .

ToraL DEBITO.

DE NEDOR DE LIBROS
-

Pesetas : Cis.
|

Pesetas

>

ﬁf_

o]

e CREDITO.

PRODUCTOS DE LA EXPLOTACION, lineas de Tarragona.
Id. Id. Id. id. - de Gerona.
Id. Id. Id. id. de la Frontera. .

IMPUESTOS.

Recaudado para el Estado sobre billetes de viajeros, por dere- |
chos de registro sobre mercancias y demas trasportes y por |
sellos de recibo: ’

LINEAS DE TARRAGONA. . g
Id. DE GERONA Y LA FRONTERA..

DEUDORES Y ACREEDORES POR TRAFICO.

JEFES DE LAS ESTACIONES, por cobro de portes de expedicio-
nes retiradas por sus consignatarios, y de rectificaciones.
CANTIDADES A DISPOSICION. o
CAMIONISTAS. . ot et e
DESPACHO DE ey e e DS
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Suma y sigue.




