hicieron presente que el asunto no se habia debatido
suficientemente, y que la mayoria de los miembros no
eran competentes para decidir las cuestiones técnicas
tan dificiles como las que se versaban en este proble-
ma. Entrelos que se abstuvieron de votar, se compren-
den el Almirante Ammen y el Sr. D. Aniceto Menocal,
delegados de los Estados Unidos; el Sr. D. Manuel M.
de Peralta, delegado de Costa Rica y actualmente Mi-
nistro de ese pais en Washington; el Sr. Ordéfiez, de-
legado de Colombia, y otros. M. La Valley, distingui-
do ingeniero francés que construyé el canal de Suez, y
amigo personal de M. de Lesseps, tampoco vot6 en fa-
vor de Panama.

Después de tantos esfuerzos fracasados, el ferrocarril
de Tehuantepec estd ya, al fin, casi completo, y Méxi-
co ofrece 4 los intereses comerciales del mundo el re-
sultado de los trabajos, sacrificios y gastos hechos en
tan largo periodo.

Son grandes las ventajas que ofrece la via interocea-
nica por Tehuantepec, en comparacién con la via de
Panamé, tanto bajo el aspecto geogréfice, como bajo el
comercial. Un mapa que contenga las dos vias demos-
trars de una manera general las ventajas geograficas
de la de Tehuantepec para el comercio entre las costas
de los Estados Unidos, aun respecto de la Europa oc-
cidental. El Almirante Schufeldt, de la Marina delos
Estados Unidos, expreso con vigor las ventajas comer-
ciales de Tehuantepec, en el informe oficial que rindi6
en 1871, en el que dijo: “Cada istmo aumenta en im-
portancia en proporeién de su proximidad al centro de
los centros comerciales americanos (Estados Unidos).”
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Siendo todas las otras condiciones iguales, la via que
presente las mayores ventajas, serd la que esté mds
cerca de lo que puede considerarse como la linea del co-
mercio del mundo, que puede marearse en el globo en-
tre Hong-Kong y Yokohama en la costa asidtica, &
través del océano Pacifico, pasando por San Francis-
co, & través de los Estados Unidos hasta Nueva York,
y 4 través del Atlantico hasta Liverpool 6 el Havre.
De todas las vias interoceénicas, la de Tehuantepec
es la que estd més cerca deesta linea. En linea recta,
la distancia entre Tehuantepec y Panamé es de 1,200
millas 6 casi la misma que hay entre Nueva York y
Nueva Orleans.

Al examinar una esfera se encuentra que la trave-
sia més corta de un buque de vela 6 vapor entre el
Asia oriental y cualquier punto dela costa del Pacifico
en los istmos americanos pasa en inmediata proximi-
dad & la costa de Tehuantepec; efectivamente, el circu-
lo minimo més corto de Panamé 4 Hong-Kong pasara
por Tehuantepec al Este de San Francisco, y casi has-
ta las islas Aleucianas. Aun la via mas corta de Pana-
m4 4 las islas de Hawaii pasara inmediata & Tehuan-
tepec. Se comprende desde luego, por lo mismo, que
se necesitaria casi el doble de la distancia mencionada
para cruzar el istmo de Panamé, especialmente para
el trafico del Océano Pacifico con los puertos del Golfo.
En una escala menor, la distancia por la via de Pana-
m4 4 todos los puertos de los Estados Unidos y de la
Europa occidental en el Atléntico, resultaria conside-
rablemente disminuida por Tehuantepec.

La tabla siguiente formada de datos compilados en
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1a Oficina Hidrografica de la Seccién de Navegacion
del Departamento de Marina de los Estados Unidos
de América, demuestra la distancia entre los puertos
comerciales del mundo, por los tres istmos americanos,
calculada en millas inglesas.

Via del fe- 3
Trocarril de Viadel ca- Via del fe-

1 - 1 de Ni- carril de
PUNTOS TERMINALES. T o, fh/ 4 Paphnk:

——— e L

Nueva York 4 San Franciseo....... 4,925 5,651 6,107
Nueva York 4 la Sonda Puget 5,647 6,624 6,855
Nueva York 4 Sitha..eeeerrsinrsrens 6,847 7,113 7,555
Nueva Yorkal Estrechode Behring 7,788 8,524 9,101
Nueva York & Acapuleou.eeeerrere. 2,722 8,607 3,988
Nueva York 4 Mazatlan 3,476 4,232 4,675
Nueva York 4 Hong-Kong ......... 11,697 12,3138 12,645
Nueva York & Yokohama........... 9,984 10,626 11,211
Nueva York 4 Melbourne....-....... 11,068 11,357 11,471
Nueva York 4 Auckland 9,345 9,745 9,813
Nueva York 4 Honolulu............. 6,566 7,390 7,705
Nueva York al Callao........c.c.ceeeae 4,661 4,312 3,873
Nueva York 4 Guayaquil............ 4,141 3,174 3,308
Nueva York & Valparaiso............ 6,370 5,774 5,337
Nueva Orleans 4 San Francisco..... 3,561 4,776 5,415
Nueva Orleans 4 Acapulco........... 1,454 2,631 3,296
Nueva Orleans & Mazatlin 2,027 3,857 3,983
Nueva Orleans al Callao 3,393 3,436 3,181
Nueva Orleans & Valparaiso 5,040 4,899 4,644
Liverpool & San Francisco 8,274 8,783 9,071
Liverpool 4 Acapulco 6,076 6,689 6,952
Liverpool 4 Mazatlin.......cccovuiees 6,714 7,564 7,640
Liverpool & Anckland 12,584 12,877 12,777
Liverpool & Guayaquil...cceeerereneee 7,879 6,848 6,267
Liverpool al Callao SH I UB.800 7,444 6,837
Liverpool 4 Valparaiso... 9,856 8,906 8,301
Liverpool 4 Honolulu 9,805 10,522 10,670
Liverpool & Yokohama..... e 13,223 13,758 14,175
Liverpool & Melbourne 14,499 14,435

Si se hace una comparacién de diez y seis de las
principales rutas del comercio entre el Oriente y el Oc-

cidente, resultars un ahorro total de més de 125,000
millas por la via de' Tehuantepec.
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Se vers ademés que la cuestién de distancias com-
parativas afecta también en un grado muy importante
4 todo el interior de los Estados Unidos, especialmen-
te al valle del Mississippi. Apenas hay cosa de 810
millas de la boca del rio Mississippi al extremo orien-
tal del ferrocarril de Tehuantepec.

La distancia total por ferrocarril y agua de Chicago
al Océano Pacifico por la via de Tehuantepec es sola-
mente de 1,875 millas.

Las condiciones nauticas paralos buques de vela son
mucho més favorables en Tehuantepec que en Panama.
Los navegantes evitan siempre, cuando esto es posible,
la regién de las calmas en ambos lados del istmo de
Panam4. Estas calmas se extienden 4 bastante distan-
cia en el Océano Pacifico 4 la altura de Panama. Me
fundo al asegurar esto en datos del Teniente Maury y
del Capit4n Bent, reconocidos peritos néuticos.

Tsta ventaja puede ser considerada por algunos co-
mo de poca importancia, con motivo de que se cree que
los buques de vapor estdn sustituyendo rapidamente
4 los de vela; pero por lo que hace 4 los Estados Uni-
dos son y serdn por mucho tiempo muy importantes
las ventajas de buenas condiciones nauticas, porque el
tonelaje de sus buques de vela excede con mucho al de
los buques de vapor. De lo expuesto aparece que esta-
blecida la ruta interocednica por Tehuantepee, ligara
por el mejor lugar posible las costas orientales y occi-
dentales de los Estados Unidos y México, y desarro-
llar4 un trafico costanero de gran magnitud y de vas-
ta importancia para los dos paises.

Las condiciones climatéricas son muy favorables en
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Tehuantepec. Los vientos reinantes del Nordeste de ?/; 7 7
los Estados Unidos que cruzan el Golfo de México ha-
cen saludable el clima de Tehuantepee. Yo naciy por ;, , -
muchos afios vivi en la ciudad de Oaxaca, capital del / -

7 / / 7 %
TEstado 4 que pertenece Tehuantepec, he estado de paso /?;//ﬁl/{,?/ o "4;;59 7
en Tehuantepec sin haber vivido alli, y puedo asegu- N
rar por conocimiento personal que tiene un clima sa-
ludable, teniendo en cuenta su latitud. /
" El General Porfirio Diaz, que ha sido Presidente de N , g, |
México desde 1877, con un intervalo de cuatro afios, ~ ,/%/ o e
naci6 también en la ciudad de Oaxaca, pasé en Te- /////////
huantepec los afios de 1858 y 1859, dos de los més aza-
rosos de su vida, como Gobernador y Comandante mi-
litar de ese Departamento, y ha tomado grande inte-
rés en la construccién del ferrocarril. A sus esfuerzos
se debe que esa obra esté proxima & concluirse. Es de
esperarse que sus resultados sean benéficos al comer-
cio del mundo, y ésta serd la compensacién de tantos
esfuerzos hechos, tantos desengaiios sufridos y tan con-
siderables gastos erogados por México para llevar &
cabo esta gran obra de interés piiblico.
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Washington, Febrero 24 de 1894.
COMPARISON
OF THE
M. ROMERO. : TEHUANTEPEC,
NICARAGUA
and PANAMA
ROUTES.

E. F. Fisk, Engr., N. Y.







