VIALIDAD Y TRANSPORTE

La vialidad ha sido un factor trascendente en la transformacion de toda ciudad con
un proyecto de desarrollo econémico y social. Es sobre las avenidas principales
donde se instalan los grandes, medianos y pequefios comercios, las escuelas e igle-
sias y la mayoria de las oficinas de trabajo, que reciben diariamente a la gente para
realizar sus actividades, luego de haber transitado a través de esas vias de acceso.

Mas de un siglo atras, las calles y grandes avenidas de Escobedo eran muy
distintas a las de hoy en dia. Entonces era algo cotidiano ver pasar en su carruaje
tirado por dos caballos a don Juan Angel Elizondo, o ver caminar por las tardes a los
padres con sus hijos por la calle Mariano Escobedo (hoy avenida Rail Caballero),
cual paisaje pintoresco que se pensaria imborrable.

Las actividades cotidianas tenfan un matiz muy distinto al que en la actualidad
caracteriza nuestras vidas, marcada por las distancias prolongadas, las diversas
actividades que se exigen realizar en el menor tiempo, la creciente poblacional y la
fabricacién de automoviles con motores a gasolina, que conforman un enorme par-
que vehicular.

SUBSISTEMA VIAL PRIMARIO

El Subsistema Vial Primario se compone de carreteras municipales y su acceso es
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controlado por sefializaciones y semaforizacion, las cuales tienen como objetivo
proveer una conexion eficiente con el area metropolitana.
A este sistema pertenecen:

Carretera a Laredo, que colinda al norte con los municipios de Apodaca y Ciénega
de Flores.

Carretera a Monclova, que conecta con los municipios de Salinas Victoria y El
Carmen.

Autopista federal y el libramiento noroeste, ambos al oriente, que conectan al
municipio con Apodaca y al poniente con el municipio de Villa de Garcia.
Avenidas primarias o principales, las cuales se controlan en la mayoria de su
longitud mediante semaforizacion.

Estas avenidas son: Raul Salinas Lozano, bulevar Benito Judrez, bulevar Lépez
Portillo (carretera a Laredo) y avenida Escobedo (carretera a Colombia).

TRANSPORTE

El servicio de transporte es de gran importancia para nuestra comunidad, ya que 70
por ciento de la poblacion no cuenta con un vehiculo propio y diariamente debe
desplazarse para realizar sus actividades.

En nuestro municipio, los medios de transporte son los autobuses urbanos, au-
tobuses particulares de transporte de personal, camionetas de transporte escolar,
microbuses y ecotaxis.

De los medios de transporte descritos, el mas utilizado son los camiones urba-
nos, debido a que diariamente circulan alrededor de mil unidades, seguidos de los
microbuses, aproximadamente unos 250.

Referente a los ecotaxis —alrededor de 3 mil en circulacion—, Escobedo cuenta
con el programa Eco Vigilante, una coordinacién entre las diversas bases de ecotaxis
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y la Secretaria de Seguridad Publica y Vialidad Municipal. Durante su recorrido
diario, los ecotaxistas reportan a su base cualquier situacién extrafia o conducta
delictiva de algin sujeto, y el responsable de la base inmediatamente lo comunica a
la policia.

Se cuenta asimismo con la Policia del Transporte, encargada de realizar diaria-
mente operativos de supervision a las rutas de camiones urbanos con el fin de de-
tectar y hacer descender a cualquier sospechoso, pasajeros en estado de ebriedad o
intoxicados que puedan alterar el orden, previniendo asi que se cometan algunos
delitos como el robo y el asalto con violencia.

Estas son las rutas urbanas con las que cuenta el municipio:

Ruta 7

Ruta 208

Ruta 401

Ruta 13

Ruta 55 Topo

Ruta 56 Provileén
Ruta 87

Ruta 88

Ruta 20

Ruta 209

Ruta 220

Ruta 55 Balcones
Ruta 55 Joyas

Ruta 55 Fomerrey 36
Ruta 217

Ruta 16 Unidad

Ruta Salinas Victoria-Laredo
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* Ruta Salinas Victoria-Colombia

Estas son las cinco rutas de microbuses con las que cuenta el municipio:

Ruta316
Ruta 317
Ruta310
Ruta3i4
Ruta318

El Sistema de Transporte Ferroviario es vital, ya que por General Escobedo
cruzan tres rutas férreas que trasladan materias primas para la industria a nivel

nacional, asi como mercancias diversas de importacién y exportacién hacia los Es-
tados Unidos.

Las vias que se encuentran dentro del territorio municipal son:

Via Monterrey-Torreon.
Via Monterrey-Laredo.
Via a Monterrey-Matamoros.

Por otra parte, gracias a la gestion municipal se consigui6 el apoyo de los go-
biernos estatal y federal para la ampliacién de la Linea 2 del Metro. La inversion, de
poco mas de 2 mil 600 millones de pesos, beneficiard a cerca de 170 mil ciudadanos,

ya que el Sistema Transmetro conectara la Estacién Sendero con el resto de Gene-
ral Escobedo.
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ransMetro Escobedo: Monterre

'Etacic’m de Enlace | Sendero

a

]

| Recorrido [12.6 Km.

Norte.

—

| Itinerario | Carretera a Colombia, avenidas Juarez, Paseo de la
Amistad, Las Torres, Manuel L. Barragan, Sendero

Colonias

La Loma Villas de Escobedo
Las Encinas Roble Nuevo

Nuestra Sefiora de | Casa Bella

Fatima | Fuentes de Escobedo
Las Misiones | Monterreal

| Hacienda de Escobedo | Miravista Residencial
ExHacienda Canada | Residencial NEXXUS
Jardines de Escobedo

Joyas de Anahuac | Residencial Escobedo | Puerta del Norte

Jardines del Canada
| Praderas de Girasoles
Topo Grande
Lazaro Cardenas

16 de Septiembre
Hacienda del Canada

| Pablacién beneficiada

97 mil habitantes

TransM Escobedo: Fomerrey 9

| Estacién de Enlace | Sendero

Recorrido 10.8 Km.

itinerario Avenidas Sendero Norte, Radl Salinas, Ordoiiez,
Acueducto, Sendero Norte.

Colonias

Hacienda del Topo | Balcones de Anahuac
Quinto Centenario | California

| San Genarolyll | Villas de Escobedo

Las Lomas | Topo Grande

Fomerrey 36 Roble Nuevo

Girasoles IV Pradera de Girasoles

El Mirador Balcones de Anahuac Il
| Casa Bella Las Misiones

| Hacienda de Anahuac
Celestino Gasca
Insurgentes
Monterreal Sur
Felipe Carrillo Puerto
Fomerrey 9

| Poblacién beneficiada

71 mil habitantes
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INFRAESTRUCTURA URBANA Y DE SERVICIOS

A principios de la década de los noventa, General Escobedo contaba tan solo con

una poblaci6n ligeramente superior a los 98 mil habitantes, representando 3.83 por
ciento de la poblacién que el Area Metropolitana de Monterrey tenia entonces.

POBLACION TOTAL EN EL AREA METROPOLITANA EN
1980
Habitantes por municipio
{ Fuente: INEGI, Censo del 1980)
POBLACION TOTAL
2 560 363

B Apodaca B San Pedro Garza Garcia
O General Escobedo O Guadalupe

W Juarez B Monterrey

B San Nicolas de los Garza @ Santa Catarina

Una parte importante de estos habitantes se localizaba en el sector poniente del
municipio. Sin embargo, colonias como Pedregal del Topo, Jardines de San Martin,
Eulalio Villarreal, Santa Lucia, San Isidro, 19 de Julio, 5 de Mayo, Colinas del Topo,
Ampliacién Colinas, Nuevo Escobedo, Ampliacion Nuevo Escobedo y 18 de Octu-
bre no contaban con la infraestructura de servicios basicos necesarios. Asimismo, la
falta de vias de comunicacion con la cabecera municipal y con el resto del drea metropo-
litana hacia que la calidad de vida de los habitantes de ese sector fuera muy baja.
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CRECIMIENTO POBLACIONAL DE 1990 - 2000
( Fuente: INEGI, Censos del 1990 - 2000 )

PORCENTAJE

—*— San Pedro Garza Garcia
—— General Escobedo *— Guadalupe

Juarez = = Monterrey
—* San Nicolds de los Garza —*— Santa Catarina

Paulatinamente se dio respuesta a estas necesidades. Para el afio 2000, las
colonias mencionadas contaban ya con los servicios de agua potable, drenaje sani-
tario, electrificacion y alumbrado, y para 2004, con pavimentaci6n en aproximada-
mente 85 por ciento de las calles de las colonias de este sector.

Ademas de los servicios de infraestructura bésica, el desarrollo de infraestruc-
tura urbana es de gran importancia, ya que marca la diferencia entre ser una comu-
nidad aislada y pertenecer al area metropolitana.

Con la elaboracién del Plan de Desarrollo Urbano de Escobedo, presentado en
el periodo 19921994 por el entonces presidente municipal, arquitecto Abel Guerra
Garza, se establecieron los rumbos del crecimiento del municipio, tomando en cuen-
ta los aspectos de uso de suelo, vialidad y transporte, equipamiento, vivienda, ima-
gen urbana, entre otros, con lo que se dieron los primeros pasos para encaminar al
municipio hacia un crecimiento ordenado.

Uno de los puntos de mayor importancia en el Plan de Desarrollo Urbano Mu-
nicipal es el establecimiento de las avenidas principales del municipio. Calles y ave-
nidas perfectamente definidas asi como los usos de suelo. incentivaron el desarrollo
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de Escobedo de forma acelerada, unas cinco veces mas rapido que el promedio de
los municipios del 4rea metropolitana.

Las avenidas y calles contempladas en el también denominado Plan Vial Rum-
bo al Siglo XXI son las siguientes:

Avenida Las Torres Oriente.

—Lado norte (tres carriles de circulacion).
—Lado sur (tres carriles de circulacion).

Avenida Las Torres Centro.

—Lado norte (tres carriles de circulacion).

—Lado sur (tres carriles de circulacion).

Avenida Las Torres Poniente (en el Parque Industrial).
—Lado norte (tres carriles de circulacion).

—Lado sur (tres carriles de circulacion).

Avenida Acueducto.

—Lado norte (cuatro carriles de circulacion).

—Lado sur (cuatro carriles de circulacion).

Avenida Sendero Divisorio.

Avenida Raul Salinas Lozano (antes Parque Industrial).
Avenida Manuel L. Barragan (antes Profesor Alfonso Reyes).
Avenida Los Pinos.

Avenida Ratl Caballero Escamilla.

Avenida Sendero Norte (hasta el limite con Apodaca).
Avenida La Concordia.

Calle Loma la Paz.

Calle Hidalgo.

Calle Monterrey.

Carretera a Colombia.

Carretera a Monclova.

Ampliacién del libramiento noreste.




Fik VA |

Camino a San José de los Sauces.

Antiguo camino al Carmen.

Puente sobre el rio Pesqueria, en la cabecera municipal.

Puente sobre el rio Pesqueria, en calle Monterrey, colonia Nueva Esperanza.

Las obras mencionadas se incluyen en el plan vial, la parte mas importante,
desde el punto de vista urbanistico, para un crecimiento ordenado de cualquier enti-
dad, como el que se ha conseguido con la construccion de avenidas y bulevares.

Volviendo a los noventa, en ese tiempo el municipio no se consideraba atin
integrado al area metropolitana, y no tanto por las distancias con el resto de la urbe,
sino mas bien por la carencia de avenidas de acceso al municipio. Eran necesarios
accesos con las caracteristicas de una gran ciudad, donde se contara con suficien-
tes carriles de circulacion, alumbrado, camellones, jardineria, arborizacion y pavi-
mento de concreto asfaltico, por lo que en el primer afio de la administracion 1992—
1994, en el que se presento el Plan de Desarrollo Municipal, se logrd la construccion
de la serie de avenidas que cambiarian la cara del municipio.

Dos de estas magnas obras que podemos definir como punta de lanza de nues-
tro crecimiento fueron la ampliacion de la avenida Sendero y la ampliacién de la
avenida Raul Salinas Lozano (antes Parque Industrial).

Con la construccién de estas obras se inici6 el desarrollo de Escobedo y su
integracion al drea metropolitana. Atras quedaron los tiempos en que los escobe-
denses, especialmente los habitantes de las colonias con mayor antigiiedad, no te-
nian a la mano una farmacia bien surtida en caso de requerir algiin medicamento

especial, un banco, una tienda de descuentos para surtir su despensa, y ni pensar en

mueblerias, restaurantes de comida rapida, tiendas de conveniencia, escuelas, uni-
versidades, salas de cine, etcétera. En la mayoria de los casos habia que trasladarse
hasta el municipio de San Nicolas de los Garza para satisfacer sus necesidades; en
cambio, con la construccion de la avenida Ratl Salinas Lozano se establecio todo
tipo de comercios, consiguiendo a la vez que los desarrolladores vieran en Escobedo
una buena opcidn para construir nuevos fraccionamientos, puesto que el municipio
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ofrecia ya la infraestructura apropiada y todo tipo de servicios.

Otras obras que le siguieron en esa misma administracion fueron la construc-
cion de la primera etapa de la avenida Acueducto, la avenida Las Torres Oriente
lado sur, entre avenida Manuel L. Barragan, y la ampliacion de avenida Ratl Caba-
llero, entre otras.

De igual importancia, pero ya en el periodo 1997-2000 se logro la ampliacion
de la carretera a Colombia, alcanzando con ello dos grandes objetivos: proporcionar
una mejor vialidad en esta via de comunicacion, que no s6lo beneficia a nuestro
municipio, sino que es de importancia metropolitana y estatal; y la reubicacion de los
comerciantes que se asentaban en los costados de esta carretera, area conocida
como Los Cavacitos, pues habia un riesgo permanente contra la integridad tanto de
los oferentes como de la clientela que ahi acudia. Cabe sefialar que gracias a la
reubicacion de este importante punto del comercio artesanal se pudo reducir la tasa
de accidentes vehiculares de graves consecuencias a casi un indice de cero, por lo
que ademas de mejorar la vialidad se puede transitar con seguridad en esa arteria.

A esta obra le siguieron la ampliacion de la avenida Radl Salinas Lozano hasta
el libramiento noreste; la construccion del primer paso a desnivel en Escobedo,
ubicado en la carretera a Laredo y la avenida Benito Juarez, otro de los accesos al
municipio considerado como crucero peligroso, ya que en €l se solian registrar acci-
dentes de consecuencias fatales que quedaron en la historia a raiz de la ereccion del
puente.
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INFRAESTRUCTURA URBANA
HACIA EL FUTURO

En 2003, el arquitecto Fernando Margain Santos presentd obras que han dado
continuidad al Plan de Vialidad que inicié en 1991 con resultados inmejorables: para
el afio 2000, Escobedo contaba con cerca de 300 mil habitantes, segiin datos obte-
nidos del censo realizado por el Instituto Nacional de Geografia e Informatica ese
afio, cifra que representa 7.26 por ciento de la poblacién metropolitana.

Las obras contempladas en el plan de trabajo, algunas de gestion estatal, son:

Avenida La Concordia, trazada L R

desde la carretera a Colombia hasta ‘ :

el limite con el vecino municipio de

Apodaca.

La construccion de puentes

vehiculares sobre el rio Pesqueria,

con el fin de lograr el desarrollo de

la zona norte del municipio.

La construccion de la avenida Fidel

Velazquez.

Avenida Las Torres Centro, trazada para vincular la zona poniente con el centro
del municipio.

Calle Monterrey en la colonia Nueva Esperanza, extendida desde el rio Pesque-
ria hasta el libramiento noreste.
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*. Puente vehicular sobre el rio Pesqueria, que une la calle Monterrey con la ave-
nida Luis Donaldo Colosio, en Ciudad Solidaridad.

Asimismo, se puso especial interés en el desarrollo de la zona sureste del muni-
cipio, en el cuadrante delimitado al poniente por la carretera a Laredo, al oriente por
el limite con el municipio de Apodaca, al sur por la avenida Sendero y al norte por el
rio Pesqueria.

A este gran desarrollo se le denomind Canadi-Centro Urbano, y en €l se con-

templan todos los diferentes usos de suelo, como son:

Vivienda habitacional.
Vivienda departamental.
Comercial.

De servicios.

Industrial.

Recreativo.

Los objetivos consistian en desarrollar un nuevo centro urbano que satisficiera
todas las necesidades de crecimiento de la ciudad en un periodo inmediato de 10 a
15 afios, y que contemplara areas especificas destinadas a vivienda, comercio, ser-
vicios e industria, manteniendo siempre el equi-

librio necesario parael mejor aprovechamien_ PROYECTO: ESCOBEPO j,___

to de los espacios. Yary \ rea por
Otro de los puntos importantes para el fu- : : i
turo crecimiento de Escobedo es el desarrollo
de la zona norte del municipio. De alli que se
hayan proyectado los puentes sobre el rio Pes-
queria en avenida Manuel L. Barragan, en

Paseo de la Amistad, en Raul Caballero (ca-
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becera municipal) y en la calle Monterrey, en la colonia Nueva Esperanza.

Ademas, al contar con vias de comunicacion como el libramiento noreste y las
carreteras a Monclova y a Laredo, este sector de Escobedo se posiciona de manera
estratégica y privilegiada en la configuracion urbana del estado.

Se cuenta ademas con los proyectos de adecuaciones en los principales acce-
sos al municipio sobre la avenida Sendero en los cruces con avenida Manuel L.
Barragan, carretera a Colombia y carretera a Laredo, apoyandose en pasos a des-
nivel, razén por la que se requicre de una considerable inversion econémica a través

de recursos estatales.




