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la Compania faecultad: 1°, de construir den-
tro de la ciudad almacenes 4 lo largo de la
muralla, lo cual puede variar prévia la apro-
bacion de la obra por el Ministerio de la
Guerra; 29, de construir un muelle para des-
cargar la maquinaria, cuyo.plano se aproba-
r4 por el Ministerio de Fomento.

Art. 37. Quedan rescindidas por miituo
consentimiento las gbligaciones que por los
articulos 36 y 37 del citado decreta de 31 de
Agosto de 1857, contrajeron el Gobierno y el
anterior concesionario, relativas 4 la cons-
truceion de una penitencidria y una casa de
invélidos en esta capital;y en consecueneia,
el Ministerio de Fomento hard la chancela-
cion de la escribura de fianza gune se le ofor-
g6 en ejecucion del citado articulo.

Art. 38, La Cowmpaiiia se compromete 4
mantener durante la constracecion en los
ocho meses de la estacion de secas en cada
allo, nn nimero de operarios que no baje de
cuatrocientas personas por dia, y eu el de
aguas el necesario, para las obras de conser-
vacion y reparacion.

Art. 39, La suspension absoluta delos tra-
bajos durante un mes en toda la linea sin
causa justa, trae consigo la suspension del
pago de los quinientos sesenta mil pesos por
parte del Gobierno, y una multa de veinti-
cinco mil pesos cada mes que pagard la Com-
paiiia.

Art. 40. Siendo la mira principal que el
Gobierno se ha propuesto en Tas modifica-
ciones hechas 4 la concesion original, el ex-
peditar y fomentar la construceion del carmni-
no de fierro, y hacer que esta obra de tan
grande interes nacional, se ponga cuanto an-
tes en actividad, supuesto que por estas mo-
dificaciones la Compaiiia queda obligada 4
tener el 31 de Diciembre de 1871 construido
lo que falta para enlazar las lineas de Paso
del Macho y Apizaco,” construir los grandes
puentes, los tuneles y el ramal de Puebla, 4
fin de que las obligaciones que van 4 emitir-
se tengan ficil colocacion y las acciones su
curso. expedito, se suspende hasta el 31 de
Diciembre de 1871 6 antes; si el término de
la construccion se anticipare 4 esa fecha, el
derecho adicional de amertizacion de la deu-
da piablica, que se cobra en las aduanas ma-
ritimas conforme el art. 11 de las Ordenan-
zas vigentes; y en su lugar, segun el decreto

que se publicard por el Ministerio de Ha-
cienda, en vez de pagarse en honos dela
deuda piiblica la cuarta parte del monto de
les derechos de importacien, quedard redu-
cido el expresado derecho adicional & un
quince por ciento de les citacdos de importa-
cion‘, que se pagard precisamente en accio-
nes de las que se emiten por la Compaifiia.
Las acciones que por esta suscricion perte-
nezcan al Erario, no se podrin enajenar ni
ganaran interes durante la. construccion de
la linea. ;

Art, 41. Es obligacion de la Compaiiia de-
moler dentro de ccho meses los arcos que sir-
ven de acneducio desde San Fernando hasta
la antigna garita de San Cosme, haeciendo
suyos ios materiales de la demolicion y esta-
bleciendo tubos de hierre, de didmetro com-
petenta para que por elios pase la misma
cantidad de agna que por el acueduecio; pa-
ra lo cunal y para quela cindad no carezca
de agua en losdias de la reforma de la obra,
se nombrara por el Ministerio de: Fomento
un ii]geniero que intervenga en- ella. A la
Compaiiia se le concederi tina merced de
agua, para la estacien que debe establecerse
en la plazuela de Buenavista, pudiendo ha-
cer uso.la Compaifiia.de la calle del Puente

(e Alvarado, para continuar hasta la expre-

sada estacion el ferrocarril de Tacubaya.

Art. 42, Es -de la responsabilidad de la
Compafiia cubrir los jornales de los trabaja-
dores, los materiales y todos los. gastos he-
chos 6 por hacer en la construccion del ca-
mino, aun cuando los trabajos se ejecuten
por contratistas 6 sub-contratistas, pues és-
tos lo hacen en representacion de la misma
Compania. - .

Art. 43. La eompaiiia tendrf en esta capi-
tal un representhnte ampliamente facultado
y autorizado, con el fin de dar el debido eum-
plimiento 4 las obligaciones que le impone
este convenio.

Art. 44. En el caso de que se suseite algu-
na duda en la ejecneion 6 interpretacion del
presente contrato, serd decidida por los Tri-
bunales federales competentes de la Repfi-
blica mexicana. :

Por tanto, mando se imprima, publigue,
circule y se le dé.el debido cumplimiento.

Dado en el Palacio Nacional de México, &

veintisiete de Noviembre de mil ochocien-
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tos sesenta y siete.—Benifo Juarez.—Al C.
Blas Balcdrcel Ministro de Fomento, Colo-
nizacion, Industria y Comercio.

Y lo comunico & vd. para su inteligencia
¥ fines consiguientes.

Independencia y libertad. México, Noviem-
bre 27 de 1867.—Balcdrcel.

DECRETO.
Diciembre 1° de 1567.
Se suspende el derecho adicional de amortizacion de

la denda piiblica hasta 31 de Diciembre de 1871, 6

antes si se anticipare 4 esta fecha la construccion

del ferrocarril de Veracruz 4 México.

El C. Presidente se ha servido dirigirme
el decreto que signe: :
“BENITO JUAREZ, Presidente constitucional de los

Estados-Unidos Mericanos, d sus habilantes, sabed:

Que en uso de las amplias faeultades de
que me hallo investido, he tenido 4 bien de-
cretar lo siguiente:

Art. 1? Se suspende hasta el 31 de Di-
ciembre de 1871, 6 antes, si se anticipare 4
esa fecha el término de la construcecion del
ferrocarril de Veracrnz 4 México, el derecho
adicional de amortizacion de la deuda pabli-
ca interior, que se cobra en las aduanas ma-
ritimas de la Repiblica, conforme al art, 11
de la Ordenanza general de ellas, de 31 de
Enero de 1856,

Art. 2¢ En lugar del 25 p2 del monto de
los derechos de importacion, que por el expre-
sado derecho adicional se debe satisfacer en
bonos de la deuda imterior, se pagard preci-
sa y exclusivamente en acciones de las que
emita la empresa de dicho ferrocarril, para
la construccion del miswo en su totalidad 6
en sus tramos, darante el plazo de que ha.
bla el articnlo anterior, el 15 p2 del impor-
te de los referidos derechos de im portacion,

Art. 32*Por el mencionado 15 p2 recibi-
rén los admipistradores de las aduanas wa-
ritimas, acciones de las que emita la empre-
sa del feirocasril, la enal tendra la obliga-
cion de ponerlas de venta en todos 19s puer-
tos y en la cindad de México. Las gue fue-
ven recibidas en las aduanas maritimas, se
remitirdn desde luego 4 la Tesoreria general
de la Nacion, con expresion de.los carga-
mentos y buques de gue procedan.

*Art. 4° Mientras llegan de Loéndres 4 la

de poner en venta, la sustituird con certifi-
cados de su agente principal en la Repfibli-
ca. Los administradores de las adnanas ma-
ritimas remitirdn esos certificados, en los
términos que expresa.el articulo anterior, 4
la Tesorerfa general, donde oportunamente
seran cambiados por las acciones respec-
tivas.

Art. 5° La Tesoreria pasaré mensualmen-
te al Ministerio de Fomento las acciones que
hubiere recibido.

Arxt. 62 El plazo fijado en el art. 1° de
este decreto para la suspension del derecho
de amertizacion de la deuda interior, y du-
racion del 15 pS de acciones del ferrocarril,
comenzard 4 contarse desde la fecha en que
se reciba en cada puerto el presente decreto.

Por tante, mando se imprima, publique,
circule y sele dé el debido caumplimiento.
Dado en el Palacio del Gobierno Naciounal
en México, 4 primero de Diciembre de mil
ochocientos sesenta y siete.—Benito Juarez,
—Al C. José Maria Iglesias, Ministro de
Hacienda y Crédito pdblico.

Y lo comunico 4 vd. para su inteligencia
¥y fines consiguientes.

Independencia y libertad, México, Diciem-
bre 1° de 1867.—Iglesias.

DECRETO.

Diciembre 7 de 1867, "
Disposiciones relativas 4 la seguridad, policfa, uso ¥
conservacion de los caminos de fierro.

El C. Presidente de la Repfiblica se ha ser-
vido dirigirme el decreto que signe;
“BENITO JUAREZ, Presidente constitugional de los
Estados~Unidos Mexicanos, d sus habifantes, sabed:
Que en uso de las facultades de que me
hallo investido, he tenido 4 bien expedir el
siguiente reglamento: i

Art. 1° Sjendo un deber del Gobierno die-
tar las medida,s necesarias para la seguridad,
policia, uso y conservacion de los eaminos de
fierro, los gue ya estdn construidos 6 que en
lo sucesivo se comstruyeren, se sujetarin 4
las disposiciones siguientes:

Art. 2° El trazo de los caminos de fierro
o se hard sobre los caminos piblicos, si no
es en casos excepcionales y bajo las condi-

ciones gue tuviere 4 bien disponer el Go-
bierno.

empresa del ferrocarril las acciones que ha

Art, 3° En los puntos en que un ferrocar-
15
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ril atraviese el camino eomun al mismo ni-
vel, se establecerin barreras que estarin al
cuidado de sus respectivos guardas.

Art, 4° Se conservardn siempre en buen
estado el ferrocarril y sus dependencias, po-
niendo para su buen sérvicio y vigilancia el
nfimero de guardas necesario.

Art. 52 Se establecerdn muelles en donde
convenga tenerlos y. estaciones cémodas y
decentes en todos los puntos de embarcade-
ro. Las estaciones serdn iluminadas en la no-
che, hasta que haya pasado el tltimo tren.

Art. 6° Laslocomotivas se colocaran siem-
pre 4 la cabeza de los trenes.

Art. 7° En los convoyes que conduzcan
viajeros, no se admitird ninguna materia que
pueda dar lugar 4 explosiones 6 4 incendios.

Art. 8° Los conductores guarda frenos se
pondrin en comunicaciou con el maquinista
para dar en caso de accidente la senal de
alarma, empleando para ello los medios con-
vencionales adoptados para tal objeto.

Art. 9° Cada locomotiva tendrd un relox
para la exacfitud en el servicio de los ferro-
carriles. ,

Art. 10. Antes de Ia partida del tren, el
maquinista se asegurard que todas las par-
tes de la locomotiva y del tender 6 carro de

*alijo para combustible y agua, se hallan en
buen estado, y de que funciona bien el freno
de este tender. La misma verificacion se ha-
ré por los conductores gnarda frenos, en lo
que respecta & los carruajes y 4 los frenos de
estos carruajes.

Art. 11. Ningun convoy deberd partir de
una estacion antes de la hora designada por
el reglamento respectivo.

Art. 12, En los puntos en que el maqui-
nista no pueda ver bien 4 una distancia su-
ficiente, se pondran seliales que lg adviertan
los pasos dificiles, 4 fin de que luego que las
pereiba disminuya el movimiento del tren.

Art. 13. Los trenes no podran detenerse
8ino en los lugares de estacion designados
para el servicio de los viajeros ¢ de las mer-
cancias, 4 no ser el caso de un accidente, de
fuerza mayor 6 de reparacion de la linea.

Art. 14, Los ferrocarriles deberin tener
un telégrafe para su servicio,

Art. 15. Se colocaran 4 lo largo del cami-
no durante el dia y la noche, tanto para con-
servarlo, como para la vigilancia de la via,

los guardas de que habla el art. 4%, para ase-
gurar el libre curso de los trenes y la tras-
mision de las sefiales, de las que deberan es-
tar provistos para anuneiar, sea de dia 6 de
noche, si la via estd libre y en buen esta-
do, si el maquinista debe disminuir el movi-
miento 6 si debe detener inmediatamente el
tren.

Art. 16, En el caso de que un tren 6 una
méquina aislada se detenga sobre la via por
causa de accidente, se hard la sefial de de-
tencion 4 la distancia de quinientos metros,
antes del punto en que haya acontecido.

Art, 17. Enla aproximacion de las esta-
ciones, de los pasos 4 nivel, de las curvas y
de los subterrineos, el maquinista hard so-
nar el silbato de vapor para advertir que se
acerca el tren. Lo mismo se practicard, siem-
pre que la via no parezca completamente
libre.

Art, 18. Ninguna persona.que no sea el
maquinista 6 el atizador podra subir en la
locomotiva 6 en el tender.

Art. 19. Las empresas de ferrocarriles tie-
nen obligacion de efectuar con cuidado y
exactitud los trasportes de mercancias, bes-
tias y objetos de toda clase que les'sean con-
fiados. *

Art. 20. Siempre que suceda un accidente
en un ferrocarril, sea por descuido de los em-
pleados de él, mala construccion del eamino
6 por infraccion de las prevencionés con-
tenidas en este reglamente, se hari efectiva
laresponsabilidad de la®mpresa, para lo cual
se procedera 4 hacer la debida averiguacion
por el juez respectivo, 4 fin de que segun el
resultado que ella diere, se aplique al res-
ponsable la pena correspondiente, que podra
ser pecuniaria 6 corporal, segun las cireuns-
tancias del hecho.

Art. 21. Las compatiias de ferrocarriles es-
tén obligadas 4 someter 4 la aprobacion del
Gobierno las tarifas y los reglamentos que
formen, para el servicio y explotacion de los
caminos de fierro,

Art. 22. Los que echaren sobre la via fér-
rea piedras G otros objetos cnalesquiera qué
sean, que puedan producir descarrilamientos
@ otro accidente; los que robaren rieles, los
clavos con que estin asegurados 6 cuales-
quiera otros_de los objetos colocados en la
via para darles seguridad; y los que desvien
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los rieles, quiten los durmientes 6 causen
algun otro dafio en lagvia férrea, por el que
se comprometa la seguridad de los pasaje-
ros, seran counsignados dl juez competente,
para que se les juzgue y castigue segun las
circunstancias y gravedad del delito.

Art. 23, Ningun trabajo podri emprender-
se para el establecimiento de caminos de fier-
ro y de sus dependencias, sin la prévia auto-
rizacion del Gobierno general. Los proyectos
de todos los trabajos que se han de ejecatar
se presentaran por duplicado al Ministerio
de Fomento, para obtener su aprobacion: uno
de estos ejemplares se devolvera 4 la compa-
fifa con el visto bueno. del. Ministro. Antes
de la. ejecucion .como durante ella, la. com-
pania tendrd la facultad de proponer 4 los
proyectos aprobados. las modificaciones que
estime ftiles; pero estas modificaciones no
se llevardn 4 efecto, sino mediante la apro-
bacion del Gobierno.

Art. 24, El tramo y el perfil de un proyec-
to de via férrea comprenders:

I Un plano general con escala.de 30,000

IL. Un perfil longitudinal con escala de, b0
para las longitudes y de, 1 para las alturas.
Debajo de este perfil se mdlcam por medio
de tres lineas horizontales dispuestas al efec-
to, lo signiente:

Las distancias kilométricas del camino de
fierro, contadas desde su origen.

La longitud é inclinacion de cada pendien-
te 6 rampa.

El radio correspondiente 4 cada una de
las curvas del trazo,

IIL. Los perfiles trasverfales en las cur-
vas de la via.

Art. 25, El ancho de la via entre_los bor-
des interiores de los rieles, debers ser de un
metro cuarenta y cineo centfmetros (1,0-45).
En donde hubiere dos vias, el ancho de la
entrevia, medida entre los bordes exteriores
de los rieles, serd de dos metros (2,2-00),

Art. 26. El ancho de las partes compren-
didas de cada lado entre el borde exterior del
riel y la arista superior del terraplen serd de
un me.tro (1,m=00) por lo menos.

Art. 27, Se dejaré al pié de cada talud del
terraplen, una banqueta de cincuenta centi-
metros (0m-50) de anche,

Art. 28. La compaiiia establecer4 4 1o lar-
g0 del camino de fierro, los fosos 6 alcanta-

rillas gue se consideren necesarios para que
reciban las agnas del camino.

Art. 29. El radio minimum de las curvas
serd de 100 metros.

Art. 30. El méximum de inclinacion en las

pendigntes y rampas serd de tres por ciento.

Art. 31. No se permitird que se ponga al
servicio piitblico sino despues de haberse em-
balastrado el tramo; quedando los travesa-
nos cubiertos en toda so extension.

Art. 32. Tampoco se permitirin antes de
haberse puesto 4 prueba, los puentes, via-
ductos y alcantarillas.

Art. 33. La compaiifa no empleard en la
ejecucion de las obras,sino materiales de
buena calidad, debiendo eonformarse 4 todas
las reglas del arte, para tener una construe-
cion perfectamente sélida.

Art, 34. A medida que los trabajos se ter-
minen en tramos del forrocarril, susceptibles
de ponerse ﬁtllmente al uso piablico, la com-
paiiia dard parte al Gobierno, quien despnes
del reconocimiento que mande practicar, con-
cederd 6 negari el permiso para que se pon-
gan los tramos en explotacion,

Art. 35. Las empresas de ferrocarriles pre-
sentarfdn al Ministerio de Fomento cnel mes
de Enero de cada aifio, un informe que con-
tenga las noticias siguientes:

1* Los nombres de los accionistas y lugar
de su residencia, hasta donde sea posible in-
quirirlo.

2% Los nombres y residencia de los direc-
tores y demas empleados de la compaiifa.

3t El importe del capital suscrito y 1a can-
tidad que se hubiere pagado.

4* El importe de lo que el Gobierno mexi-
cano hubiere dado como subvencion 4 Ia em-
presa.

? Una descripcion de la via construida,
obras de arte que se hayan ejecutado, esta-
do que guarda, y el costo que haya tenido.

6° Informe de lo recibido por pasajeros en
la via. .

7¢ Informe de lo recibido por cargs en la
misma.

8% Informe de los gastos de la comPafifa.

9% Informe de la deuda de la compaiiia,
expresando la clasé de ella.

Por tanto, mando se imprima, publique,
circule y se le dé el debido cumplimiento.

Dado en el Palacio Nacional de, México, 4
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siete de Diciembre de mil ochocientos sesen- | der y 4 disposici?n de este Mlmsbterw S@e
ta y siete.—Benito Juarez.—Al C. Blas Bal- | Fomento, las cantidades que se cobren, sin

céircel, Ministro de Fomento, Colonizacion,
Industria y Comercio.”
Y lo comunico 4 vd. para su inteligencia
y fines cousiguientes. ’
Independencia y libertad. México, Diciém-
bre 7 de 1867.—Balédreel.

COMUNICACION.
Enero 21 de 1868.

Nombramiento de D. José Payan, para director défl
camino de Tabasco y Chiapas, y sumas que 56 des-
tinan para este objeto.

Desde que en 10'de Setiembre del afio
préximo anterior, presentd esa comision su
exposicion al Supremo Gobierno, relativa 4
la coustruccion de un camino de San Juan
Bautista 4 Tuxtla Gutierrez, la tom6 en cou-
sideracion el C. Presidente de la Repibliea,
animado siempre del deseo de. promover ¢l
bienestar de los pueblos; pero estdudose en-
ténves trabajando en determinar la manera
‘de sustituir el odioso impuesto de peajes
con otro menos oneroso para el comercio, dis-:
puso que se difiriera todo acuerdo sobre es-
te asunto, hasta que aquella quedard resnel-
ta, Verificado ya esto pot la ley de 19 de No-
viembre Gltimo, ha acordado el mismo Sa-
premo Magistrado, que se atienda 4 los de-
seos de los Bstados de Tabasco y Chiapas,
¥ que para dirigir los trabajos del camino se
nombre 4 D. José D, Payan, hijo de Tabas-
co y residente en San Juan Bautista.

Todo lo que tengo la honra de comunicar
4 vdes. como resultado de su referida expo-
sicion.

Independencia y libertad. México, Enero
21 de 1868.—Balecdreel.—CC. Juan Sanchez
Azcona y Eusebio Castillo.—Presente.

CIRCULAR.
Enero 23 de 1868.

Circular relativa al decreto de 19 de Noviembre de
1867, sobre impuestos para la conservacion de ca-
minos,
El decreto de 19 de Noviembre préximo
pasado, que ere6 el nuevo impuesto sobre
bultos 4 los efectos extranjeros, lo consigné
exclusivamente 4 la construccion y repara-
cion de los caminos de la Repiiblica.

disponer de ellas en ningun caso,; y sin 61-
den expresa de esta Secretaria.
Mensualmente remitird vd. una noticia
circunstanciada de la suma & que asaien.dan
los productos indicados. ;
 Independencia y libertad. México, Ener
23 de 1868, —Baledreel.

CIRCULAR.

Enero 24 de 1868.

Circular relativa al envio de datos pertenecientes 4
las ¢antidades que del Erario nacional haya recibi-
do ekconcesionario del ferrocarril de Veracruz,

«Dispone el C. Presidente e Ia Reptiblica

queé remita vd. 4 esta Secretaria, 4 la mayor

brevedad posible, los datos que tenga esa

Aduana, y sean relativos:

1° A las cantidades que del Erario Nacio-

nal haya recibido el consecionario del ferro-

carril de Veracruz, por el 20 por ciento adi-
cional, que con destino & mejoras materia-

les se cobra en las Aduanas maritimas y

fronterizas. -

2° A lo que en las mismas Aduanas se ha-

ya entregado en acciones del ferrocarril, por

el derecho adicional de 15 por ciento, que
sustituyé al 25 por ciento de amortizacion
de la deuda pablica.

3% A los derechos de importacion que el
concesionario hubiera debido pagar por los
efectos qne ha introducido libres, en virtnd
de la franquicia que le concedieron los de-
cretos de 31 de Agosto de 1857, 5 de Abril
de 1861 y 27 de Noviembre de 1867, asf co-
mo tambien durante el llamado Imperio.

4° Al monto de los derechos de las sumas
que ha exportado desde 31 de Agosto de
1857.

5° A la cantidad de bonos de la deuda in-
terior que se hayan entregado en la Tesore-
ria General, en cumplimiento del articulo 22
del primero de los decretos citados.

6° A la cantidad que el gefe del ejéreito
frances reclamé al llamade Imperio porla
obra que para el trasporte de sus tropas em:
prendi6 entre San Juan y Paso del Macho,
en el Estado de Veracruz.

7° A la liguidacion que se haya hecho
respecto de las cantidades méncionadas.

En consecuencia, conservard vd. en su po-

82 Al nfimero y valor de los cupones de
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réditos que el concesionario haya entregado. |

9° Alasuma 4 que ascienden las eantida-
des gue' ha réeibido 1z eni presa, por el so-

brante del fondo de mineria; que le conce- |

di6 el articulo 36 del decreto de 31 de Agos-
to de 1857.

10° A las cantidades que, segun se dice,
recibié la empresagdel ejército frances, 4 su
retirada, y de todas aquellas sumas que por
distintos conceptos hubiese reciBido de las
rentas nacionales.

De suprema orden 1o digo 4 vd. para sa
cumplimiento.

Independencia y libertad. México, Enero
24 de 1868.—Romero.—OC. Administrador de
la Aduana de

TESORERIA GENERAL DE LA NACION.
SECCION 1?—CIRCULAR N9 36.

Siendo de la mayor importancia reunir en
esta Tesoreria general todos los datos relati-
vos & la Empresa del feprocarril de México
& Veracruz, esa Aduana proceders desde
luego 4 formar y remitir 4 esta misma Teso-
rerfa las noticias que siguen:

1* De las cantidades que haya recibido
la Compaiifa empresaria, en virtud del de-
creto de 31 de Agosto de 1837, por la mitad
del 20 por ciento adicional que con destino
& mejoras materiales, consignado al Ministe.
tio de Fomento, se cobra en las Aduanas
maritimas y fronterizas,

2% Dé 16§ eantidades que tambien haya
recibido 1a Bmpresa por él 20 por ciento to-
tal de mnejoras materiales que lé consigné
despues ¢l diverso decreto de 5 de Abril de
1861.

3% Del importe de las acciones del ferro-
carril que haya recibido Ia Adaana por el
derecho de 15 por ciento que sustituy6 al
25 por ciento de amortizacion de la deuda
piliblica.

4* De 108 dere€hos'de importacion que la

debieron causar desde 31 de Agosto de 1857

Como pndiera suceder que funera de las
procedencias indicadas se hubiéran entrega-
do 4 la citada Empresa algunas otras canti-
dades, ya directamente 4 sus agentes, 6 ya
por conducto del Ministerio de Fomento i
otra oficina, tambien remitird vd. noticia
pormenorizada de ellas.

Para mayor claridad en las noticias, esa
Aduana se sujetara para su formacion al ad-
Junto modelo, agregando, si fuere necesario,
al pié, las notas que vd. crea convenientes.

Independencia y libertad. México, Enero
24 de 1868.—M. P. Izaguirre,

DECRETO.
Marzo 29 de 1868.

Se desting la cantidad de seis mil Pesos para reponer
los tramos del camhing carretero de Tula & Cindad
Victoria y 4 Tampico.

El ©. Presidentc de l1a Repiiblica me ha
dirigido el decrete siguiente;

“BENITO JUAREZ, Presidente constitucional de los
Estados- Unidos Mericanos, d sus habitanies, sabeg:
“Que el*Congreso general ha decretado 1o

que sigue: -

“El Congreso de 1a Union decreta:

“Articalo finico. Se destina la cantidad de
seis mil pesos mensuales tomados de los fon-
dos del Ministerio de Fomento, para reponer

los tramos del camino carretero de Tuala 4

Ciudad Victoria y 4 Tampico, para Ia cons-

truccion de un muelle en este puerto, para

la canalizacion da 1a barra, para la limpia
del rio y para el establecimiento de una linea
telegrifica entre San Inis Potosf ¥ las
mencionadas poblaciones, El Ministerio de

Fomento atenderd de preferencia 4 1a repa-

racion de dichos caminos.

“Salon de sésiones del Congreso de la

Union. México, Marzo 28 de 1868.—Joaquin

M. Alcalde, diputado vice-presidente.—Gui-

Compaiifa hubiere debido pagar por los efec-
tos que ha introducido en virtud de las con-
cesiones que ¢ otorgaron 108 citados decre.
tos de 31 de Agosto de 1857 y B*de Abril de
1861, y el de 27 de Noviembre tltimo, incla-
yendo toda la época de la intervencion yel
Imperio.

5* Del mounto de las cantidades exporta-

llermo Valle, diputado secretario.— Francisco
Vaea, diputado secretario.”

“Por tanto, mando se imprima, publique y
circule para que tenga el debido cumplimien-
to. Palacio del Gobierno general. México,
Marzo 29 de 1868.—RBenito Juarez.—Al C.
Blas Balefreel, Ministro de Fomento, Colo-
nizaciop, Industria y Comercio.”
¥ lo comunico 4 vd. para su inteligencia

das por 14 Compaiifa ¥ delos derechos que

y fines consiguientes,
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Independencia y libertad, México, Marzo
29 de 1868.—Balcdreel.

DECRETO.
Marzo 30 de 1268. .

Se abrirg nn caming carretero de la Ciudad de San
Luis Potosi 4 Tampico.

El C. Presidente de la Reptblica me ha
dirigido el deereto siguiente:

“BENITO JUAREZ, Presidente constitucional de los
Estados—Unidos Mexicanos, d sus habitantes, sabed:

“Que el Congreso de la Union ha expedi-
do el decreto que sigue:

“El Congreso de la Union decreta:

“Art, 1° Se abrir4 un camino carretero de
la cindad de San Luis Potosi 4 la de Tampi-
co, pasando por Rio—Verde y aprovechando
en lo posible la navegacion de rio P4nuco.

“Art. 2° El Ejecutivo nombrard desde lue-
go una corhision de ingenieros, 4 fin de que
practique los reconociwmientos necesarios y
presente los proyectos y presupuestos res-
pectivos.

Art. 3° Los terrenos de particulares cuya
ocupacion sea indispensable para abrir el ca-
mino, se harin de propiedad nacional, me-
diante la prévia indemnizacion que exigen
las leyes.

Art. 4° Se consigna para los gastos del ca.
mino lo siguiente:

“]. Lo que se recaude en el Estado de San
Lmis Potosi, conforme 4 las fracciones 1* y
2* del art. 22 de la ley de 19 de Noviembre
de 1867.

“IL. El cincuenta por eiento de lo que in-
grese 4 la aduana maritima de Tampico, se-
gun la fraccion 3% del mismo articulo.

“Art. 5° Los Estados de San Luis Potosi
y Tamaulipas contribuirdn para los gastos
que deben erogarse en la construcecion de la

via, con una cantidad gue no baje de mil pe-
s0s mensuales el primero y quinientos el se-
gundo.
Art. 62 El Ejecutivo queda autorizado pa-

ra construir el eamino bajo la inmediata di- |

reccion del Ministerio de TFomento, 6 para
admitir las propuestas que los propietarios
y comerciantes de San Luis hicieron el 27 de
Abril de 1867, 6 de cnalquiera otra 1:e:rsona
6 compaiiia que ofrezca mejores condiCiones,

y el reglamento que se expediré para llevar-
la 4 efecto.”

“Salon de sesiones del Congreso de la
Union. México, Marzo 28 de 1868.—Joaquin
M. Alealde, diputado vice-presidente.—Fran:
cisco Vaca, diputado secretario.—Eleuterio
Awila, diputado secretario.”

Por tanto, mando se imprima, publique y
circule para que tenga el debido eumplimien-
to.” Palacio del Gobierno general. México,
Marzo 30 de 1868.—Benito Juarez.—Al C.
Blas Baledreel, Ministro de Fomento, Colo-
nizacion, Industria y Comercio.”

Y lo comunico 4 vd. para su inteligencia
y fines consiguientes.

Independencia y libertad. México, Marzo
30 de 1868.— Baledreel.

PECRETO.

Mayo 25 de 1868.

Se antoriza 4 D. Ramon Zangréniz para seguir cons-
truyendo y para explgtm‘ por su cuenta y riesgo un
ferrocarril entre Veracruz ¥ Puebla, pasando por
Perote y Jalapa.

E1 C. Presidente de la Repablica so ha ser-
vido dirigirme el decreto que sigue:
“BENITO JUAREZ, Presidente constitucional de los

Estados—-Unidos Mexicanos, d sus habitanies, sabed:

“Que el Congreso de la Union ha decreta-
do lo siguiente:

“E] Congreso dela Union decreta:

“Art. 1° Se autoriza 4 D. Ramon Zangré-
niz, para seguir construyendo y para explo-
tar por su cuenta y riesgo, durante sesenta
¥y cinco afios, que ecomenzaran & contarse
desde el 1° de Enero de 1871, un ferrocarril
entre Veracraz y Iuebla, pasando por Pero-
te y Jalapa.

“Art. 2° La linea entre Veracruz y Pero-
te se establecerd para traccion animal, y la
de Perote 4 Puebla para locomotivas de va-
por. _

¢l menor peso de los rieles en todo el ca-
mino, serd el de 28 kilégramos por metro.

“Tl radio minimo de las curvas seré: en la
parte explotable por traccion animal de
25 metros, yude 90 metros en la parte para
locomotivas de vapor.

“La pendiente mayor de la via férpea, se-
r4 de ocho por eiento para la explotacion por
traccion animal, y para la explotacion con las

con tal que se sujeten 4 las bases de esta ley

locomotivas de vapor de cuatro por ciento,
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“Art. 3° El ferrocarril se divide en tres|to de amortizacion correspondiente 4 las

secciones: la primera de Veracruz 4 Jalapa

; | secciones qne sucesivamente vayan ponién-

la segunda de Jalapa & Perote, ¥ 1a tercera : dose en explotacion, hasta terminar la obra,
de Perote & Puebla. El tramo de Veracruz | =e admiticin por el concesionario, en parte
hasta Paso de Ovejas, debera estar conduci- [ del pa go dela subveneion que deber4 perci-
do y en explotacion para el 30 de Julio del | bir por los tramos de Jalapa 4 Perote y
presente anio; hasta Jalapa el 30 de Junio de | Puebla.

1869; hasta Perote el 31 de Diciembre del| Rl Ejecutivo nombrard un empleado que
mismo, y hasta Puebla el 31 de Diciembre | 4 expensas del concesionario intervenga en

de 1870.

la formacion de las cuentas de la empresa,

“Ningun tramo podgs ponerse en explota- | para asegurar los derechos de la nacion,
cion sin prévio permiso del Ejecntivo, euyo | “Art. 6° La via podri establecerse sobre
permiso se concgderd en vista del informe de | el camino earretero Y sus obras de arte, de-
uno 6 mas ingenieros nombrados para reco- Jjando expedita para el trfico ordinario una
nocer la via y declarar si se ha constraido | zona de diez mettos de ancho por lo menos,

con entera sujecion & las preseripeiones de
esta ley y de su reglamento; que sera expe-

dido por el ministerio del ramo.
“Art. 4° Para facilitar la construceion del

en las partes que el camino tenga actualmen-
te esa anchuara. -Cuando esta sea de menos
de diez metros, 6 no pueda dejarse libre la
zona designada, el ferrocarril deberd quedar

ferrocarril de que {rata esta ley, se concede |3l nivel de la carretera en laparte que ha de
4 D. Ramon Zangréniz una subvencion que | €Xplotarse por traccion animal, para facilitar

se pagard en la tesoreria general, 4 medida
que se vayan poniendo en explotacion tra-
mos de cinco kilémetros.

“La subvencion seri de cinco mil pesos
por kilémetro, y se liquidard con sujecion 4
los informes rendidos por los ingenieros que
inspeccionen los tramos, tomfndose, sin em-
bargo, por méximam de las distancias las si-
guientes: :

De Boca de Potrero 4 Paso

de Ovejas 23 kilémetros.
De Paso de Ovejas 4 Jalapa. . 70
De Jalapa 4 Perote........ 50
De Perote 4 Puebla.

th
”

”

—_—

Total.... 263 kilémetros.

“Rrt. 5° La subvencion acordada en el ar-
ticulo anterior es reembolsable 4 1a nacion,
¥ causard un interes de un 6 por eiento al afio,
La subvencion y sus intereses se amortiza-
réin con el 10 6 15 por ciento de los produe-
tos brutos de 1a vfa, euyo descuento comen-
zard & hacerse por lo relativo4 cada seccion,
4 los noventa dias de pagada la subvencion
respectiva.

“El descuento serd de 15 por eiento des.
pues de los primeros cinco afios de termina-
do el camino.

“El interes que cause 1a subvencion de 1a
via entre Veracruz 'y Jalapa, y el 10 por'cien-

el libre transito de los carrnajes ordinarios,
sobre el ferrocarril mismo,

“Los puentes de la carretera no podrén
usarse en la parte que se explote por locomo-
tivas, sin prévio periniso del Ejecutivo, quien
Io coneéderd en vista de informes de peritos.

“En Tos tramos explotados por locomoti-
vas, el ferrocarsil deberd quedar enteramen-
te separado de la carretera por cerca 6 foso,
en los términos que designe el réglamento.

“El concesionario queda obligado 4 repo-
ner en su estado primitivo, los caminos na-
cionales 6 particulares que con sus trabajos
haya tenido que modificar, ke
“Art. 7° Se ceden al congesionario los
terrenos dé propiedad federal que sean nece-
sarios para la:construceion de la via ¥ sus
dependencias,

“Los terrenos de propiedad particurlar,
neeesarios para la construecion del ferroear-
ril, Jos adquirird 1a empresa mediante solici-
tud que hard al Ejecutivo, quien podr4 decre-
tar expropiacion por causa de utilidad pa-
blica conforme 4 las leyes.

“Art. 8° El concesionario estd obligado 4
conservar 1a via en buen estado durante el
periodo de la concesion, ¥ particularmente
en los cineo dltimos afios; si no lo hiciere, el
Ejecutivo podriwhligario 4 las reposiciones
necesarias, que podrin hacerse de oficio, en
| easo de omision de la empresa despues del




