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for loading and discharging shall be as follows (if 3-10t sooner

dispatched), commencing from the time the vessel is I‘eéf.d)' to

receive or discharge cargo. For loading in Mexico (16} sixteen
running lay days (sundays excepted) time used in changing Ports
not to count as lay days and customary dispatch discharging at
Boston. And that for each and every day’s detention by de-
fault of the said party of the second part, of agent Thirty silver
dollars per day, day by day, shall be paid by said party of the
second part, or agent, to the said party of the first part, or ag(?nt.
The cargo or cargoes to be received and delivered alongg@e,
within reach of the vessel's tackles. Understood vessel is tfj
proceed in ballast from St. Thomas to Campeche with all possi-
ble dispach to commence under this charter. The dangers of
the Seas Navigation of every nature and kind always mutually
excepted. .

A Commission of five per cent. upon the gross amount of this
Charter and demurrage, payable by the Vessel, due B. F. Metcaly
& Co., upon the signing hereof.

To the true and faithful performance of all and every of the
foregoing agreement, we, the said parties, do here.by bind our-
selves, our heirs, executors, administrators and assigns, and also
the said vessel's freight, tackle and appurtenances, and the mer-
chandise to be laden on board, each to the other, in the penal

surit of the estimated amount of this Charter. In Witness Whe- .

reof, we hereunto set our hand the day and year first above
written.

(Witness to Signatures). :

(Signed).—John 8. Emery & Co., by Miller & Houghton, Agts.

(Signed). :

(Signed).—L. Brandeis & Co., A. L. Wickert Atty.

This is a true copy of the original Charter—Party in our pos-
session B. J. Metealf & Co.—Brokers.

PUERTO DE PROGRESO.

Un sello que dice:—Capitanfa de Puerto.—*Progreso”.—N-
mero 70.—~Tengo el honor de manifestar 4 vd. que cumplien-
do con el tenor de su circular mimero 8 y fecha 17 del presen-
te digo 4 vd. le siguiente:

Situacién: El puerto de Progreso estd situado en latitud 21°
17’ Norte y longitud 89° 40/ Oeste, Meridiano de Greenwich.

Es una rada; cualquier buque de alto bordo y calado puede
anclar sin dificultad ni riesgo, pues su fondo desde el muelle
fiscal que se encuentra 4 marea llena de doce 6 trece pies,
yendo para afuera, va aumentando insensiblemente hasta en-
contrar las cuatro 6 cinco brazas de agua, lugar en que gene-
ralmente fondean los buques, ¢ sea una distancia de cuatro 6
cinco millas de tierra. Como se ve, teniendo cuidado con la
sonda, pueden fondearse dichos buques donde lo deseen.

En el fondeadero de toda esta costa, desde Celestum hasta
Cabo Catoche, hay seguridad teniendo buenas anclas y cade-
nas, pues el fondo es de piedra y arena; los vientos generales
son del 12y 2? cuadrante. En invierno con los vientos N.O.
que soplan algunas veces con bastante fuerza no pueden fon-
dearse, pues levanta mar gruesa y picada, pero inmediatamen-
te que calma el viento se calma el mar.

Condiciones del fondeadero en el puerto.

El fondo es de piedra y en algunos lugares se encuentra una
capa de arena, lo que hace que las anclas garreen con tiempo
duro. En invierno los buques de vela se exponen 4 irse 4 la
playa con los vientos del N.O. cuando soplan con bastante fuer-
za; pues no tienen vuelta para salir. Asfes, que muchas ve-
ces antes de refrescar dan la vela, ya para enmendarse hasta
las cinco brazas, ¢ para aguantarse hasta que pase el tiempo.

Faros. El de Sisal, que es de luz fija, se encuentra sobre un
fuerte, y se ve 4 una distancia de 8 4 10 millas.




El de este Puerto, es de luz fija, se encuentra situado sobre
ol edificio de la Aduana Maritima y se ve & una distancia de 6
4 8 millas. :

Hoy se estd construyendo una torre para el faro que debe
colocarse y los trabajos van muy adelantados.

Este puerto, para tomarlo los buques de vela, no tiene mds
inconveniente que las fuertes corrientes que se experimentan
para el Oeste, por los vientos generales del 12 y 22 euadrante;
por las remontadas 6 navegacién para el Este; pero hay la cir-
cunstancia de que en las noches se' llama el viento & la tierra
hasta, el medio dia en que viene el viento de fuera que Haman
la brisa; v ésta algunas veces suele rolar al Este; dura algunos
dfas y hace las remontadas de los buques de vela muy pesada;
esto acontece generalmente en invierno.

Remoleadores. Hay uno que estd especialmente dedicado:al
servicio de la Linea Ward; pero que no es en general de ninguna
utilidad para el puerto; porque navegando bajo bandera ex{ran-
jera las leyes del pafs no le permiten remolear otras embarca-
ciones (fuera de caso de fuerza mayor.)

Carga y descarga. Los vapores de un calado menor de 12
pies ingleses atracan al muelle fiscal y entregan 6 reciben su
carga en el tecle del vapor.

Los bugques de vela comunmente no pueden atracar si calan
mids de 104 4 11 pies ingleses; de suerte que cuando su calado
pase de estos limites, hay que alijarlos para ponerlos en un.ca-
Jado que permita la operacién de atracar al muelle.

Los buques de mayor porte y calado se descargan comple-
tamente por alijos que se hace en canoas de dos palos con ve-
lamen de pailebot. Hay en puerto un numero suficiente de
esas embarcaciones que pueden alijar de mil doscientas & mil
quinientas toneladas de carga diarias. El porte de estas canoas

varfa de 15 4 50 toneladas y su calado mayor es de 4 4 5 pies.

Cudnto se cobra. El cobro estd sujeto 4 una tarifa que esta
publicada por dos casas que se ocupan de este negocio, siendo
la méds importante la Agencia Comercial que tiene 4 su disposi-
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<ién 28 embarcaciones con que puede alijar mil toneladas
diarias.

Por mercancias en general. Eltipo es de dos pesos por tone-
lada, de dos mil libras 6 cuarenta pies ciibicos, mas para cierta
clase de materiales y productos varfa, segln se verd en la tari-
fa adjunta, vigente para la importacién ¥y exportaeidn,

Carga y descarga. Las horas que se conceden para la carga

_y descarga de los buques, son de la salida 4 la puesta del sol.

Esta concesién se hace generalmente por los empleados de
esta Aduana, en vista de las dificultades del puerto, y pringi-
palmente en tiempo de invierno se hace necesario, porque de
otro modo los buques tendrian que permanecer en puerto
tanto.tiempo, que sus duefios no podrian ponerlos en este trg-
fico sino 4 un tipo mucho mids elevado, que redundaria natu-
ralmente en perjuicio de nuestro comercio.

Embarque de pasageros.  Se hace en botes Y generalmente
se paga 4 razén de un peso porpersona cuando van varias, Un
so{lo basagero con sus equipajes paga de tres'd cinco pesos se-
gun el estado del mar.-

Gastos del puerto. Son los siguientes: Vapores extranjeros
entrando enlastre y saliendo con carga: Derechos de faro $100
(cien pesos.) ' ,

Praclicaje, para atracar al muelle cuando se pide, (general-
mente lo hace algtin patrén 'titulado) $ 16, (diez y seis pesos.)

Patente de Sanidad $ 4, (cuatro pesos.) .

Despacho de Capitania $3.50 cs., (tres pesos cincuenta cen-
tavos.)

Jornales 4 bordo, se pagan 4 razén de dos pesos, estampillas
ocho pesos. :

Entrando con carga y saliendo con carga.

Los gastos son los mismos, fuera del derecho de faro que es
doble.

]%uques de vela extranjeros, entrando en lastre, pagan $ 25
(veinticinco pesos) de derechos de faro, libre de tonelace. :

Los mismos buques entrando con earga pagan $ 1.50 zs., (un
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peso cincuenta centavos) por cada tonelada de registro, y $50,
(cincuenta pesos) de derechos de faro. :

Saliendo con carga y entrando con carga, las estampillas son
$ 16, (diez y seis pesos,) siendo $ 8, (ocho pesos,) para descar-
ga y ocho pesos abrir registro de carga.

Si estos buques piden un préctico para atracar al muelle, pa-
gan ocho pesos.

El trifico de este puerto: Haciéndose generalmente por va-
pores, las estadias comunmente son pocas, variando entre c’ua:a
tro y ocho dias, esto para los vapores que no pertenecen 4 li-
neas regulares; los que pertenecen 4 lineas se .despachan en
uno 6 dos dfas, segtin la cantidad de carga que tienen que des-

5 cargar.
ca;g:;‘ao]os rfuques de vela las estadias varfan de 25 4 35 dias
hdbiles segun su porte y estacion.

Los buques que arriban & este puerto por é_rdenes, para. car-
gar productos del pais en la costa, comprendida entre’ el Cabo
Catoche é Isla del Carmen, generalmente traen de 30 4 35 dias.
Si el importe de lo que se debe pagar por s.ohre estadias no
estd estipulado, en conocimiento ¢ carta—partida, lo que es su-
mamente raro, esto es convencional y en el arreglo sobre el
particular se toman en consideracion los gastos diarios que ten-
o uque.
bal‘?ilnléag Regulares. New York & Cuba S. S. Co. “James Ward”
Itinerario: New York, Habana, Progreso, Campeche, Laguna,
Frontera, Veracruz, Tuxpan y Tampico.

El servicio de Campeche, Laguna y Frontera, se hace por
vapores auxiliares. Tipos de flete: treinta 6 cu.'ilrfen’[a centavos
oro por cien libras y quince centavos por pie cuibico para mer-
cancias en general de New York.

Granos del pals se cargan generalmente 4 cuatro pesos por
tonelada de mil kilos. .

Linea Espafiola: Los mismos tipos como los anteriores llegan
4 este puerto de New York y Habana el 18 y 28 de cada mes.

Linea Alemana: Servicio mensual entre Hamburgo, Progre-
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50, Veraeruz, Tampico y New Orleans, tocando en varios puer-
tos de las Antillas, Flete de Hamburgo: 22 chelines,
por tonelada de mil kilos 6 metro cibico.

Lineas Inglesas: West-Indian Pacific Steam Ships Co., y Li-
nea Harrisson: Servicio mensual entre Liverpool, Progreso, Ve-
racruz y Tampico. Fletes: 22 chelines por tonelada de 40 pies
ctibicos 6 2240 libras.

Por las lineas Alemanas 6 Inglesas los fletes se entienden de
Hamburgo y Liverpool 4 Progreso. Los efectos que vienen
de otros puntos de Europa, con trasbordos en aquellos puer-
tos, pagan un flete adicional, en proporcién 4 la distancia de
esos puertos al de embarque.

6 peniques

Primera,  Segunda. Tercera.

Progreso 4 New Norkii e i $65 $40 $25
5  Habanal DGl n L anlnaniy 25 15 8
niCampeibel . (i) it a0 8
» Fronfara. 20 s 28 8 10
» Veracruz 12
» Tampico 15
- Tupan; oG i e 20

Pasaje para New Orleans por los vapores alemanes ¢ ingle-
ses §25 4 $35 segiin la estacidén.

En los vapores espafioles ¥y americanos se dan pasaje de ida
¥ vuelta 4 precios reducidos,

Ademéds de las lineas que acabo de citar puede considerarse
como linea regular, la linea del Sr. P. Gonzélez, de Mérida, que
con vapores fletados para el efecto hace viajes alternativos en-
tre este puerto, New Orleans Y New York. Como los vapores
de las lineas regulares no son suficientes para el trafico del
pais, con mucha frecuencia y casi con regularidad, nuestro
puerto estd visitado por un gran niimero de vapores del porte
de seiscientas 4 mil doscientas toneladas, que viniendo en las-
tre trasportan el henequén que forma el ramo principal de
nuestro comercio de exportacién.

No hay mds que una linea nacional que hace el trifico en

Datos mere.—14
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este puerto y los demds del Golfo. Esta linea se compone de
los vapores “México” y “José Romano” que tocan dos ;eces
cada mes. Su itinerario es Progreso, Campeche, Laguna, Fron
‘ inatitla Tampico.

: Minatitlin, Veracruz, Tuxpan y |
ter;:}s fletes 501’1 4 doce pesos tonelada para los puerto.s, con
an aumento para San Juan Bautista, Minatitldn y Tampico.

Cobran por pasajes de:

Primera. Seg_nn_h.

$ 6

12 8

n 10
- POTIBE PR avnsnsnnssssessinatonnrtuinesy 14

15
» Minatitldn..ceeveieiivinnans i 20

20 15
3 W OLACTILZ «ssrvunsecsr neninsniaessnsre o -

35 28

0

»

LE 11 ~ 11 é
Existen los vapores nacionales “Veracruz,” “Tabasqueno
iti io fijo y asa-
«[hero;” pero no tienen itinerario fijo y cobran el flete y p
)

j i anteriores.
e lo mismo que los . g s
J Tengo el honor de hacer 4 vd. presente mi subordinacion. y

eto. A
1‘esll,}i})ertsui y Constitucién. Progreso, Marzo 17 de 1892.—Fl

Capitén de Puerto, José D. Guerrero—Rubrica.—Al Jefe del

Departamento de Marina del Golfo.—Veracruz.
Es copia del original.

México, Marzo 29 de 1892.—Gilberto Clrespo y Martines, Ofi-

cial Mayor.

TARIFA DE ALIJOS.

ARTiCULOS DE IMPORTACION.

Mercaneias en general, por tonelada de 2,000 libras 6 cuarenta pies ci-

. v P
DACOS.covvssseensnustanassssonsanmnnasasssssnsnnnoes : siuck

Bl cobro se hara tomando por base el peso 6 medida que marque
e M m:il de las mercancias mani-

6 ida
ier echa en ¢l peso 6 me

4uando hubiere sosp s il i

festadas en los conocimientos, se mandardn pesar 6 medir, cob

. c 5 5 o
se un weinticinco por ciento més en el alijo, por estos gas

Idem sueltos 6 desarmados, por tonelada de 2,000 libras...................

Madera en general: por millar de pies descargados en el muelle..,,
Idem jdem en la playa

Idem fdem en la playa

Lios ladrillos en cajas, se cobrarén como mercancias

Maiz y frijol: en sacos, por cada cien libras

‘Ganado vacuno y mular: cuando desembarquen sueltos, cada cabeza,... 2 00

Idem idem en jaulas, cada jaula

Ganado lanar y de cerda: cuando desembarquen suelfos, cada cabeza..., 1 00

Idem idem en jawlas que no contengan mas de dos cabezas cada jaula. 2 50

Por cada cabeza de mas en cada jaula, se cobrari un peso adicional,

Cereales euyo flete maritimo se cobre por bushels 1 otra medida de ca-
pacidad, pagarin por quintal

Los que paguen el flete segiin conocimiento, por peso 6 medida ciibica,
pagarn el alijo como mercancias en general, & razén de $ 2 tonelada
de 2,000 libras 6 40 pies ciibicos.

Heno en tercios de mas de 150 libras, cada tercio

Idem idem de més de 150 libras, hasta 250,

Magquinaria y otros bultos que pesen de 2,000 hasta 4,000 libras, tone-
lada de 2,000 libras

Idem idem de cuatro 4 ocho mil lib s e

Idem idem de ocho & doce mil libras, idem....

ARTICULOS DE EXPORTACION,

Henequén, paca que pese menos de 20 arrobag
Idem idem de 20 arrobas en adelante, hasta 25 arrobas
Cueros de res, tercio e esueenesueersssnns

Idem sueltos, secos, cada uno
Idem salados en paguetes de uno 6 dos cueros, cada paquete..............

Sogas, hilo, costales y otros artefactos de henequén, tercio 6 paca
Zuela, tercio

Cerda y pieles de venado, fercloo. so e S

0 40
Otras mercancias ho previstas, precio convencional.

CGanoas que salgan fuera del puerto para la costa, pagarsn
$ 1.50, (un peso cincuenta centavos) diarios por tonelada, con-
forme 4 lo que mide la canoa, contando el dia de la salida y el
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de 1a llegada, cada uno por un dfa, cualquiera que sea la hora
en que principien 6 acaben las operaciones de carga y descar-
ga; entendiéndose ésto por viajes en que Tm‘telangan que har%er
més (ue una operacion, carga y descarga, limitdndose estos via-
jes hasta Campeche por un ladoy por otro al Cuyo de Ancona,
sta.

enéixfc?as para barquear en la cosla pagardn $ 1.59, (un peso
cincuenta centavos) por tonelada diarios, desde el dia de su sa=
lida de este puerto hasta el dia en que empiecen sus operacio-
nes de barqueo, y otro tanto desde el dia en que acaben’ el
barqueo hasta el dia de su llegada al puerto de salida, cobran-
dose el alijo segun tarifa. :

El barqueo de sal se pagard 4 razén de 20, veinte centavos
por fanega de veintiseis almudes. ey

El barqueo de palo de tinte 6 moral se pagard 4 razon de
12%, doce y medio centavos por quintal.

Por barcada de mercancias se cobrard 4 $ 2, dos pesos tone-
lada con arreglo 4 lo que mide la eanoa.

Norai—Los bultos que pesen de 2,000 libras en afielante,
deberdn sacarlos de las canoas los receptores de los mismos;y
si pasada una hora de afracada la canoa al muelle 30 se pre-
sentase el receptor 4 sacarlos, serdn sacados por 'el alijador de
cuenta de quien corresponda, 4 razén de $ 10 du.e'z peso,s por
tonelada de 2,000 libras de gastos, con mds, el alijo segun ta-
nf;o se responde por roturas, mermas ni deterioros de las
mercancias frigiles, :

Las embarcaciones de alijo estdn especialmente destinadas
al servicio de estos almacenes; y por consiguiel:lte no es’famos
obligados 4 hacer ningtin alijo extrafio, sin previo convenio con
los interesados, en cada caso. :

Todos los alijos deben ser pagados en Progreso al r_embo de
la mereancia; y en caso de no verificarse 4 su}deb{it?{o tiempo el
pago en este puerto, y de tener que ocurrir & Mérida para co-

- Idem idem de 12,000 libras adelante, idem
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brar lasrcuentas, éstas se recargaran con un .diez
{10 p8 ) de su valor.

Progreso, Enero 19 de 1891.—Agencia Comercial, Juan Fa-
bregas.

por ciento

ACLARACIONES A NuesTRA TARIFA DE Aryos
DE ENERO. 1° DEL CORRIENTE,

Rieles de ferrocarril portatil. Por cada atado de dos seceiones...... $'0 40 cs.
Por atados de més de dos seeciones:

* Por eada seccidn de mas....ieseesrennns 0 20

“Tejas y ladrillos sueltos de todas clases, no pasando de 5,1ibras ca-
da uno, por millardescargado en el muelle 5 00
Tdem fdem descargados en la playa 8 00
Idem fdem pasando de 5/1ibras cada uno, deseargados en el mue-

lle, tonelada de 2,000 libras 200

3 20
Maquinaria y otros bultos que pesen mis de 2,000 libras y cuyo

peso no llegue 4 4,000 libras, seglin peso 6 volumen que sir-

ve de base para el cobro del flate en el condcimienho, tonelada

de 2,000 libras 6 40 pics etibicos 2 50
Idem fdem de 4,000 libras ¥ no llegando 4 8,000 libras, idem..... 3 12
Idem idem de 8,000 y no llegando 4 12,000 fdem 375

5 00
Ninguna cuenta de alijo se formard por menos de un peso.

Progreso, Enero 20 de 1892.—“ A gencia Comercial'’—Juan Fabregas.

PUERTO DE TAMPICO.

Un sello que dice: Capitania de Puerto de Tampico,—N?2110.
—Al margen: Rindiendo el informe que 'se sirvié ordenarme
esa Jefatura en atenta circular nim. 8, de 17 de Febrero Alti-
mo, sobre laposicién geogrifica de este puerto, profundidad de

*5Us aguas, fondeaderos y demds datos que pide la Seeretarfa

de Fomento.
Tengo el honor de rendir 4 esa Jefatura el informe (que se




