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pafiolas 4 opcién de la Empresa, sirviendo de b:ase e(lﬁc(;c;no?;
miento, pero con facultad de rectificar fi] peso E m(lal e de.buld
Empresa no se hace cargo de e-:mbarque (0 t?.esem arfgveriﬁcaﬂo
tos cuyo peso exceda de mil libras, pero si llegare 4
cobrard 4 quince pesos la tonelada. s

(Cudles son los usos del puerto, las horas que _se condce e
los buques durante el dia para hacer "sus operacui].:;e: Sl
y descarga.—Las operaciones se verifican de.tsa 1ues af S
del sol, siempre que el est;.dotde rr,aeu'elc})1 ;3;:91"1;1;11 ;,] ;hle tmgira .
dias la reventazon es tan fuerte que s =
: icacién; si los capitanes de los buques lo desean, se pue
E'I;btf ;:1;111 ,dS:nll(i)ﬂgospy dias festivos; esto se hace para aprove-

i enos.
Chiralgzs(tiifﬁ?; del puerto respecto 4 estadias natuz;a]e(sm); i:
que se paga por sobre estadias cuando no c?canstan En oesstadias
cimientos de embarque 6 contrato d:z fletamento.— 15;; ik
se cobran veinticuatro horas después de for‘ldeado ; ufrz{asﬁ,ms.
interrupcién, y excluyendo solamente dommgos, y dias . Oas_,
por sobre estadfas se paga segin los mayores 6 :mej:lo tonz i
tos del buque; tltimamente 4 una .barca de doscien as bl
das con once hombres de tripulacion se le pagaron cincu
s.

pe;zsrrc:z:(?res de los gastos de puerto.——Su's g'astosr ded puecxﬁg
se reducen en la entrada al derecho de pI.*actma]e, mas,f eife 4
de patente de sanidad y permiso de salida; lto;iio 01?11)11;); 3
Reglamento vigente en todos los puertos de la dep e : 8

Una lista de las lineas regulares de vapores: dej a”n agom_

botaje que tocan en el puerto 6 punt?s de su ]1111'18 C(;:)C; ;ﬁnera_
pafiando las tarifas de carga y PasaJerovs; asi como b
rios que corresponden 4 cada linea.—No tocan en e chdeme
con regularidad mds que dos vapores mfzr}suales,tpr i
uno de Panami y escalas en Centro—-América queﬂ oca ios n, ;_
otro procedente de San Francisco y escalas en los pllelll’ -
cionales, que toca el 30 de cada mes; no se f1con1p£.1na i
rifas de carga y pasajeros porque la casa consignataria ma

259

ta que como dichos Pagos se verifican al Contador, 4 bordo ¥y
no en tierra, no tienen exacto conocimiento de ellos, y por tl-
timo, para cerrar los presentes datos, debo manifestar que por
superior Decreto del Congreso del Estado, con esta fecha se ha
erigido en pueblo Ia poblacién de este puerto, por tener los re-
quisitos de Ley. Esta poblacién se comunica con Tonald, cabe-
cera del Departamento, por medio de una via férrea § sea un
ramal del Ferrocarril Mexicano del Pacifico Limitado, que estd
en construceién y que comunica esta poblacién con
Guatemala, llevando un ramal 4 Frontera, de Tabasco
tres consulados extranjeros, uno inglés,
pafiol; las principales firmas comerciale
toy G2 y M. Rabasa Sucesores, casas i
sobre las principales casas’ de la Reptiblica y del extranjero.
Por este puerto se introducen todas las mercancias con que se
surte la mayor parte del Estado, y sus exportacione
en afiil, mafz, pieles, cal Y pescado salado; sobre este tltimo
punto hay que agregar que la pesca que se efectiia en los este-
ros es de bastante consideracién Y se exporta en grandes can-
tidades por tierra y mar para los Estados vecinos ¥ Reptiblica
de Guatemala.—F] Capitdn del Puerto, M. P. Abjen,

Es copia. México, Abril 27 de 1892.— Gilberto Orespo y Map-
tinez, Oficial Mayor.

México y
. Existen
otro francés y otro es-
s son Gott & C?, Cue-
mportadoras que giran

S consisten

PUERTO DE LA PAZ.

La descripcidn del puerto es como sigue: se hal
el Golfo de California 4 log 24° o/
110° 187 1

Corriendo de

la situado en
30" latitud Norte y 4 Ios
9'" longitud Oeste del meridiano de Greenwich,

Norte 4 Sur, frente 4 €l fondean todas las em-
barcaciones, en un canal que tiene dos décimos de mills, de an-
cho préximamente, siendo su largo de cuatro millas, desde su-
principio que estd indicado por dos bogas

de fierro laminado
pintadas de rojo y muy inmediatas 4 una

punta de tierra sa-
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liente denominada * Punta Prieta,” hasta muy interi.or del é)uer-
fo, hacia el $., no haciendo uso de él lars embarcafzfones ere
Tugar porte, pues éstas fondean frente & la poblfjlczon. it
La profundidad de sus aguas en el canal, VB.I‘IB.-]?OC?, si :
de veintiuno 4 veinticuatro pies frente d la poblacién 6 fondea-
dero de las embarcaciones. El fondo es de arena delgada, poco
movible; el fondeadero es bueno para todo buque, y muy se-
guro porque agarran perfectamente las ancla.s. st
Los vientos reinantes en las diversas estaciones son: del mes
de Noviembre al de Abril, del N. al N.O., sopla.n(%o en su n?a-
yor fuerza hasta seis millas, siendo, sin .embargo 4 esta f}ieraas,
seguro ¢l fondeadero, precaviéndose tnicamente ID?dGalz}I B;[l:_
de buque, en filar cadena. En los meses comprendidos ? -
yo & Octubre son reinantes los vientos del S.al S. Q., scll)p a -
en su mayor fuerza en los meses de Agf)sto y Septlelm re,bai-
gando hasta ocho millas de fuerza y pehigrosos Para zi;%em -
caciones que se encuentran desprevemdas’.. Sin embargo, »
seguro el puerto por su buen fondeadero, ast cqmo porqu; es;i 2
abrigado por bajos, y no levanta grande marejada, que.z an :
todas las embarcaciones que se encuentran fondeadas sin peli-
gro, pero deben filar la suficiente cadena y tene%'rbuenas a.u?c]as.
Faros no hay ni ha habido en este puerto, siendo casi mze—
cesario por la configuracién de la costa y estar el ]%)uerto e-
masiado ensenado. Todo buque al* arribar & puerto viene reco-
nociendo la “Punta Prieta® antes indicada, que sedencuel?tra
al principio del canal y que es muy conocida. La seha p;};tlcu-
lar que se conoce para entrar 4 puerto, es un farol I‘({JO lt;r m:ti
pequefio tamafio, situado en la punta fiel m’u(rflle hacia ‘e -ot :
¥y que es visto 4 la distancia de dos millas tnicamente; existe
otras luces blancas para el uso del muelle fiscal que se apa'gan
4 las onee de la noche, quedando la roja siempre encend‘lda.
En este puerto hay un vapor remolcador, del porte de cmcc;
toneladas y de poca fuerza, el cual tiene otros usos, co'r{m esle
de buxerfa; al ofrecerse un remolque aprdvecha el a'uxﬂ:o dela
corriente para embarcaciones de quinientas 4 ochocientas tone-

-
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ladas. Por estas operaciones cobra de cuarenta d cincuenta pe-

sos. La distancia 4 que sale es de cinco 4 seis millas,
asi convinieren,

6 mds si

La carga y descarga se hace como sigue:

Los buques de regulares dimensiones, hasta de trescientas
foneladas, hacen su carga ¢ descarga atracados al muelle, no
excediendo su calado de catorce pies. Estos pagan por tonela-
da de carga que embarcan § descargan setenta y cinco centa-
VOs. :

Los buques de mayor porte que no pueden atracar al mue-
lle, hacen sus operaciones de carga en lanchas, las que cobran
por fonelada sesenta y dos centavos. Estas lanchas son luego
descargadas por una cuadrilla de cargadores en la playa, y co-
bran por tonelada setenta ¥ cinco centavos.

Los usos del puerto para las operaciones de carga y descarga
son excepcionales. A los buques nacionales que viajan por aguas
de la Reptblica, no teniendo privilegio del Gobierno, se les
concede hacer sus operaciones durante el dia, desde la salida
4 la puesta del sol. A los que tienen privilegio, todo el tiempo

quelaleyles concede. A los buques nacionales 6 extranjeros que
viajan 4 puerto de altura no teniendo privilegio,
de las 8 h. a. m. 4 las 3 h. p. m.

La costumbre del puerto respecto 4 estadias naturales es:
Para buques del porte de trecientas toneladas, diez dfas hébiles
para verificar la operacién de carga 6 descarga, y asf sucesiva-
mente seglin su tonelaje; y por sobre estadias diez pesos dia-

rios, en proporciém, por cien toneladas, segtin la capacidad total
que mida el buque.

se les concede

Los gastos de puerto varfan como sigue:

Los buques extranjeros pagan tanto 4 su entrada como 4 su
salida, de cualquier puerto de la Reptblica,
cinco centavos por pie de calado, tome ¢ no el practico, mds
tres pesos al practico por su bote por cada operacién, cuando
el buque ocupa & dicho practico. Los buques nacionales que
hacen viaje 4 puerto de altura tanto 4 su entrada como 4 su

un peso setenta y
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salida pagan la misma cuota que los extranjeros. Los que via—
jan entre puertos de la Repuiblica pagan cuando toman el préc-
tico cuatro pesos por la entrada y tres pesos por el bote que
conduce al préctico; la misma cantidad pagan los buques s_i. su
salida. si ocupan 4 dicho prdetico. Los buques de vela extran-
jeros que vienen directamente de puerto de altura, pagan 4 la
Aduana Maritima por derecho de tonelaje total del buque un
peso cincuenta centavos, excepto cuando traen carga de ca‘rbén
de piedra, enfonces se cobra la misma cantidad por tonelaje de
espacio vacio. Los buques nacionales que vienen de puerto de
altura tienen el descuento del dos por ciento sobre los derechos
aduanales de importacién que paga su cargamento.

Los vapores de linea regulares que hacen escala en este puer-
to son dos: un americano que saliendo de San Francisco Cali-
fornia, Estados Unidos de América, el dia 12 de cada mes hace
las escalas expresadas en su contrato. Arribando 4 este puerto
el dia 9 6 10 de cada mes, continuando al tltimo puerto que
es Guaymas, y vuelve 4 éste para volver al de su procedenciai
4 los dos dias. De dicho buque no remito tarifas de carga ni
pasajeros, por negarse 4 proporcionarlos el agente en este puer-
to, asf como los itinerarios que atin no los ha publicado la Com-
paifiia de dicha empresa. El otro vapor de linea que hace esca-
la en este puerto, es nacional, haciendo su navegacién en la
Costa de Ia Reptblica; hace su viaje redondo hacia el Sur en
10 6 12 dias y hacia el Norte 56 6 dias, de cuyo vapor acom-
pafio la tarifa de carga y pasajeros, asf como los itinerarios‘; que
corresponden al mismo buque.

Las particularidades del puerto conocidas por los &rmad-ores,
Capitanes de buques y Corredores maritimos son como sigue:
Las operaciones de lastre que hacen las embarcaciones E:I:l el
mismo puerto, es de arena, tomdndola en un lugar denomina-
do “El Mogote; " es una especie de peninsula distante cuatro
décimos de milla de donde fondean las embarcaciones y frente
al puerto. En este lugar toman el lastre las embarcaciones
grandes. Las pequefias, con sus mismos botes toman el lastre
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en la playa del mismo puerto, 6si eslastre de piedra, lo toman
d seis ¢ siete millas fuera del puerto, pudiendo ir al lugar com-
pletamente vacio por ser el puerto de una mar muy llana y sin
peligro. El lastre de piedra, lo toman las embarcaciones regu-
larmente 4 su salida para no tener que volver 4 puerto en vis-
ta de la distancia. Esta operacién de lastre y deslastre verifica-
da en el puerto, es vigilada por un marinero viejo, de huiena
conducta é imposibilitado para trabajos fuertes, y los interesa-
dos pagan al guarda~lastre el Jornal ordinario que es de un peso
cincuenta centavos 4 dos pesos. Los buques extranjeros que
toman agua potable en este puerto lo hacen en el mismo mue-
lle 6 con embarciones chicas ¥ piperfa, si no estdn atracadas al
muelle. Las otras embarcaciones toman el agua de casas par-
ticulares con las pipas y botes de los mismos buques. Las aguas
en el canal, varfan con mayor fuerza en los plenilunios y novi-
lunios, llegando su mayor altura en la escala del muelle, lugar
en que estd situado el maredmetro 4 dos metros sefenta centi-
metros; euya diferencia es de un metro ochenta centimetros, y
las corrientes en los novilunios ¥ plenilunios son de tresmillas
y de dos décimas de milla en los cuartos de luna. El baréme-
tro varfa segin la estacién, bajando para indicar los vientos de
tierra 6 sean del Sur, y al contrario con los vientos de fuera 6
6 sean del Norte al N.O. Eltermémetro al abrigo indica mdxi-
mo en la mayor fuerza del verano, hasta treinta Y cinco cen-
tigrado, y minimo en la misma estacién hasta veinticuatro. En
la estacién de invierno indica méximo treinta y minimo trece.
No encontrando otros datos que puedan ser de utilidad para
continuar este informe, lo termino hoy, dia de la fecha,
La Paz. Marzo 26 de 1892.—FEI 20 Teniente, Jefe de la Capi-
tanfa, Juan de Dios Genesta.—Ribrica.
Es copia del original. México, Abril 21 de 1892.— Gilberto
Crespo y Martinez, Oficial Mayor.




PUERTO DE LA ENSENADA DE TODOS SANTOS.

Este puerto se halla situado en la costa occidental del Terri-
torio de la Baja California, Océano Pacffico, 4 cincuenta y ocho
millas maritimas al 8.0. de donde principia la linea divisoria
con los Estados Unidos de Norte—Ameérica, y 4 los 31° 517 50"
latitud Norte y 116° 38’ longitud Oeste del meridiano de Green-
wich. _ |

El establecimiento del puerto es 9 h. 28 m. La profundidad
de sus aguas en el fondeadero varia de dos brazas 4 doce, y el
anclaje es dearena compacta que dalas seguridades necesarias
para afirmar las amarras de los buques surtos en el puerto, que
es accesible para embarcaciones de gran porte y en escala nu-
merosa. '

Los vientos reinantes en el invierno, que es la época de las
lluvias, son del S.y S.0., yen el verano del 0.y N.O. En
las noches y hasta las 6 6 7 a. m., sopla un ligero viento de N.
d E. que los naturales llaman terral porque llega de la parte de
tierra, el cual facilifa se hagan 4 la mar los buques de vela que
quedan en franquia. Los vientos del S.0. que soplan en el in-
vierno, son los que levantan marejada en el puerto y pueden
poner en peligro de naufragio & los buques surtos en él, si no
estdn dotados de amarras suficientes, impidiéndoles hacerse 4
la vela por la direccién que sigue la costa y ser el viento de
travesia, 4 menos que se encuentren ya franqueados 4 tres 6
cuatro cables de la orilla del mar. La corriente es suave y si-
gue su curso & lo largo de la costa con velocidad de dos 6 tres
millas por hora en su mdximun, razén por lo cual los peligros
de abordaje motivados por esta fuerza, son dificiles y sélo un
descuido podria originarlos. ?

No hay sefias particulares, faros ni luces que sirvan de guia
para tomar el puerto, que al pretenderlo, bastard franquearse
de la Isla de Todos Santos, y haciendo rumbo al E. seguir la
direecién de la costa de “Punta Banda ™ hasta descubrir la po-
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blacion 4 donde se pondrd la proa para encontrar el fondeade-
ro que el Capitan de la Nave eligird por el calado del buque y
circunstancias de su maniobra, interin el Capitdn de Puerto le
sefiala el lugar definitivo que debe ocupar.

No existen vapores remolcadores nise necesitan para las fae-

‘nas ordinarias de entrada y salida de buques. La carga y des-

carga se practica en lo general por el muelle de la Compafiia
Mexicana de Terrenos y Colonizacién, que tiene privilegio del -
Supremo Gobierno por 55 afios.  Las dimensiones del muelle
son las siguientes: 558 metros de largo, 6 de ancho y 5% de alto.

- En suextremidad tiene 12 metros de an'chp 4 fin de facilitar ma-

yor espacio 4 las operaciones para que fué construido. Pueden
atracar buques de 19 pies ingleses de calado en marea baja. Las
cuotas que pagan los buques por servirse del muelle, son las que
constan en el anexo ntimero 1; ademds de $2.50 cs. la tonela-
da de 2,000 libras 6 40 pies ciibicos, medida inglesa, que pagan
los consignatarios de mercancias hasta hacerse la separacién y
estiva en los almacenes de la Aduana Maritima. El traslado de
las mercancias se verifica en plataformas sobre rieles de fierro,
tiradas por fuerza animal, lo que facilita y abarata esta opera-
cion. -

Los capataces de los trabajadores en el muelle ganan $2. °
50 ¢s. diarios, ylos jornaleros $1.50 cs.; 4 bordo de los buques
ganan estos 1ltimos $2. Cuando la descarga se verifica en la
playa, los capitanes ganan $3 y los jornaleros $2.50 es. diarios,
y sus horas de trabajo se equiparan con las de los buques. Las
horas extraordinarias se pagan separadamente, por lo regular
4 25 cs. cada una.

La carga y descarga y demds operaciones de puerto se hacen
durante el dia de sol 4 sol, y los buques que tienen privilegio
del Supremo Gobierno también lo verifican 4 horas extraordi-
narias, cuando asf consta en el privilegio 4 orden.

Siendo casi nula la navegacién de cabotaje y poca la de al-
tura, ésta se hace por lo general por vapores—correos, subven-
cionados por el Supremo Gobierno con tarifas de fletes recono-
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cidas, y no se ha ofrecido hasta hoy ningun caso para el pago
de estadias y sobre estadias cuando no constan en el contrato de
fletamento.

Los gastos que originan las embarcaciones mereantes al to-
mar el puerto son los siguientes:

DERECHO DE PRACTICAJE,

Bugues extranjeros.

Por cada pie del mayor calado. «cuivevverriririiinesresinnsiinas
Por el bote que conduce al Practico ....oveerivviveenvreennns
Cuando se pongan més de cuatro remos, por cada uno
Por enmendar del fondeadero una embarcacién
Remolques (4 precios convencionales).

Bugues nacionales,

Por cada embarcacion de las dimensiones que sea. y sélo que pida

PEACHeO b e e L T e BT e $ 400
Por el bote que conduee al practico 3 00
Cuando se pongan més de cuatro remos, por cada uno.... 100
Por enmendar del fondeadero una embareabton. SRS dbe L s 4 00
Bemolques (& precios convencionales).

Los buques de guerra nacionales 6 extranjeros, pagardn las
mismas cuotas, pero s6lo en el caso que pidan ¢ admitan el
practico.

La operacién de cambiar de sitio en el fondeadero se hard
con préctico 4 bordo y 4 expensas del interesado, seglin queda
anotado; pero si la enmienda proviene de que el préctico fon-
de6 mal el buque, en ese caso el cambio se hard gratis.

DERECHOS DE CAPITANIA DE PUERTO,

De oficina.

A los buques mercantes extranjeros y 4 los nacionales patentados.... § 3 50
A los nacionales de més de 30 toneladas 3 50
A los mismos como pailebot; bongo, ete., de ménos de 30 toneladas.. 100
A laslanchas, chalanes, ete., de mas de 10 toneladas, en viajes de costa. 0 50
* A las mismas embarcaciones de més de 10 toneladas, en los mismos -
vinjes. .0l

Timbres. Para pedir al Capitin de Puerto el despacho de un buque. 0 50
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No se cobrardn estos derechos 4 los buques de guerra nacio-
nales ¢ extranjeros, ni 4 los botes pescadores que hagan viajes
en las ensenadas del mismo puerto.

B Patentes de sanmidad,

A los buques extranjeros y 4 los nacionales que se dirijan & puerto ex-
B T e e S R e
A los nacionales que se dirijan 4 puertos de la Repuiblica.......couees
Y si se dirigen 4 un puerto del mismo Estado

Timbre. Para cada patente

DERECHO DE TONELAJE.

A los buques de vela extranjeros, que conduzcan mercancias de otros
paises, con excepeién del carbén de piedra, pagardn por una sola
vez en el puertodonde toquen, por cada tonelada de las quemidan. § 1 50

Los buques de guerra extranjeros que vengan destinados a
puertos de la Repiblica con mercancias y carbén de piedra,
solo gozardn de la exencién del pago del derecho de tonelaje,
por las que ocupe el carbon de piedra que conduzean; y para
que no se les vuelva 4 cobrar este derecho en otros puertos na-
cionales en el mismo viaje, tiene obligacién el Administrador
de la Aduana Maritima que haya recaudado el impuesto, de
darles un certificado.

Quedan exceptuados del derecho de tonelaje:

I. Los buques que procedentes del extranjero arriben 4 los
puertos de la Republica para dedicarse al buceo 6 pesca en sus
costas, 6 vengan con el fin de conducir pasajeros y correspon-
dencia, cargar ganado, madera 6 cualquier otro producto.

II. Los buques extranjeros que arriben 4 los puertos de la
Repiblica, p;fira invernar, hacer aguada, refrescar viveres ¢ re-
parar averfas.

II1. Los buques de vapor.

IV. Los buques extranjeros que arriben 4 la Repiblica con-
duciendo gé6lo carbén de piedra.

V. Los buques nacionales.

VI. Los buques de guerra extranjeros.
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DERECHOS DE FARO.

[Donde lo haya].

A los buques mercantes nacionales 6 extranjeros de vgpor, cuando
conduzean mercancfas, 4 la entrada

A la salida, aun cuando ésta se haga en lastre

A los buques mercantes nacionales & extranjeros, de vela, cuando
conduzcan mereancias, 4 la entrada

A la salida, aun cuando ésta se haga en lastre ...

Los buques extranjeros que despachudos en lastre vengan directa-
tamente 4 algiin puerto de Ia Repiblica 4 cargar productos na-

cionales, pagarin los buques de vapor, 4 su salida
Los de vela

Los buqueé. que vengan con mercancias destinados 4 dos ¢
mds puertos de la Reptblica, pagardn por una sola vez el de-
recho de faro, y satisfecho en el primero donde lo haya, no se
les exigird en los demds puertos adonde vayan 4 descargar el
resto de las mercancias que conduzean; proveyéndose al efecto
del certificado que acredite el pago.

IMPUESTO DEL TIMBRE.

Los documentos para efectuar las operaciones de carga,

descarga y demds andlogos, causan el impuesto del timbre co-
mo sigue:

Pedimento de carga y descarga para buques en
el comercio, de AltuTf......vcivieisevnanneansiiass $8 00
Pedimento de carga y descarga para el comer-
cio de cabotaje: Cuando el porte del buque
exceda de 50 toneladas 2 00
0.50
Para adiciones y rectificaciones al manifiesto
que ampara al cargamento, en cada hoja del
tamafio de 35 por 25 centfmetros 6 menos.....
Para hacer nomhramiento del consignatario del

Para hacer trasbordo de mercancias, en cada
hoja de las dimensiones ya dichas...............
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GASTOS DE AGENCIA.

Los agentes y consignatarios de buques, cuando no hay con-
venio expreso, cobran por lo regular: 4 los buques de altura,
de $5 4 $10, y 4 los de cabotage, de $2.50 4 $5, segtin las la-
bores que desempefien.

En la actualidad dos son las lineas de vapores que hacen el
trifico con regularidad, ambas como vapores—correos subven-
cionadas por el Gobierno federal. Una de ellas, la Compaiiia
de Vapores de la Costa del Pacifico tiene establecida su carre-
ra en 22 dias de San Francisco California, Estados Unidos de
Norte—América, hasta Guaymas, Sonora, México; tocando los
puertos intermedios, haciendo el servicio actualmente el vapor
americano “Newbern,” con capacidad de 677 toneladas y para
alojar unos ochenta pasajeros de cdmara y entrepuente. Este
buque hace el trifico en virtud del contrato celebrado con el
Gobierno federal en 12 de Agosto de 1891, y las tarifas de car-
gay pasajeros estdn en los itinerarios de Vapores del Pacifico,
al fin de este libro. La otra linea es la “Lower California De-
velopment Cos. Steainships” que hace su carrera de San Diego
California, Estados Unidos de Norte—América, 4 San Quintin en
este territorio, tocando en los puertos que se consignan en los
itinerarios antedichos, cuyo itinerario se forma cada mes, per-
teneciendo el que se publica al presente mes. Tiene dos vapo-
res, el “Carlos Pacheco” de 104 toneladas y capaz para alojar
50 pasajeros, y el “Manuel Dubldn” de 339 toneladas, bastante
cémodo para transportar 75 pasajeros. Los precios de flete y
pasaje constan en los itinerarios mencionados. Estos vapores
hacen su -carrera en virtud del contrato celebrado con el Go-
bierno federal en 28 de i’[ayo 1887.

Esta poblacion facilita comodidades para los buques que de-
seen hacer aguada, refrescar viveres, reparar averias sencillas,
adquirir lefia y comunicarse con todos los paises por telégrafo
y correo; no ofreciendo ninguna otra particularidad que intere-
se conocer 4 los navieros, armadores y corredores maritimos.
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Ensenada de Todos Santos, Abril 4 de 1892.—90 Temente
Jefe de la Capitanfa, Jaime Garriga.—Rubrica.

Es copia. México, Abril 29 de 1892.— Gilberto Crespo y Mar-
tinez, Oficial Mayor.

TARIFA PARA EL MUELLE DE LA ENSENADA DE TODOS SANTOS.

1% Los tipos para el uso del muelle serdn los siguientes:

L. Bugques de capacidad de quinientas tonela-

das 6 menos, segln su registro...oureeeereernse $12 50
LI, Buques de més de quinientas toneladas,

hasta setecientas cincuenta.........cc.iveenee. 18 75

III. Buques de més de setec:entas tonela.da.s,
hastamoil e i B 95000

29 El consignatario del bugue serd responsable por los per-
juicios que al muelle ocasione la embarcacién que le ha sido
consignada.

3¢ Esta tarifa estard vigente hasta el 31 de Diciembre de
1893, pero antes de esa fecha podra reformarse con aprobacién

de la Secretarfa de Comunicaciones y Obras ptiblicas.

- Es copia de la original que remitid el Gerente general de la
Compaiiia.— Manuel Riveroll, Agente.

PUERTO DE SANTA ROSALIA.

Al margen un sello que dice: Capitanfa de Puerto.—Santa
Rosalfa. — Baja California. — Informe sobre datos mercantiles
que rinde el Jefe de la Capitania de Puerto de Santa Rosalia,
Baja California, £ la Secretarfa de Fomento. — Santa Rosalfa,
puerto establecido en el lugar conocido por Providencia; su po-
sicion geogrdfica es de 27° 20/ latitud N., y 112° 16’ 20" lon-
gitud O. del meridiano de Greenwich.

Fondeaderos los tiene buenos y su entrada no es peligrosa;
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bugques de 1,500 y 2,000 toneladas quedan fondeados 4 200 bra-
zas de tierra 6 playa.

Vientos, tenemos aqui en invierno N.O., cuya velocidad al-
canza algunas veces 4 4 millas por hora. En verano tenemos
S. y S.E., dindose casos de presentarse aciclonados. :

Vapores remolcadores sélo hay uno, que en casos de fuerza
mayor presta este auxilio; se llama “Korrigan,” perteneced la
Compafiia “El Boleo” y cobra por remolque precios convencio-
nales, segtin el caso y gastos.

La carga y descarga se hace en embarcaciones particulares
4 12 centavos por bulto de una arroba, y estas operaciones son
de sol 4 sol.

Estadias: buques de altura sélo vienen consignados 4 la Com-
pafifa “El Boleo,” y por estadias cobran 4 peniques diarios por
cada tonelada de registro.

Lineas de Vapores no tenemos aqui, pues el tnico que hace
viajes enfre este puerto, Guaymas, Mulegé y La Paz, sin fechas
fijas, es el vapor “Korrigan;” también hay buques de vela que
hacen el trafico de costas. '

Las particularidades del puerto son: que en la estacion de in-
vierno por los vientos N.O. hay que trabajar con mucha violen-
cia 4 bordo cuando hay dias de calma.

Santa Rosalfa, Marzo 3 de 1892.—El Subteniente Jefe de la
Capitania, F. 4. Castillo.—Rubrica.

Es copia del original. México, Abril 12 de 1892. — Gilberto
Crespo y Martinez, Oficial Mayor.

PUERTO DE BAHIA MAGDALENA.

Un sello que dice: *“Capitania de Puerto de Bahia Magdale-
na."—Tengo el honor de participar 4 usted lo que en cum-
plinﬁento de lo ordenado por el Departamento de su digno
cargo en oficio nimero 279 girado por la Seccidn 22, en que se
me pide informe detallado de la situacién geogrifica de este




