4

VNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL
DIVISION DE ESTUDIOS DE POSGRADO

“Estudio de la Problemdtica de Estacionamiento en el
Centro de ‘T ampico, y Propuestas de Soluciéon”

.

TESIS
QUE PARA OBTENEK EL GRADO DE

MAFESTRO EMN CIENTIAS
CON ESPECIALIDAD EN

INGENIERIA DI TRANSITO
PRESENTA EL

"~ ;i/g Citzi Slerzr2072 Oilre Cmvcffa{?

Menterrey, N. L.

Agosto de 1986







0000000000



VNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL
DIVISION DE ESTUDIOS DE POSGRADO

“Estudio de la Problemdtica de Estacionamiento en el
Centro de Tampico, y Propuestas de Solucion”

TESIS
QUE PARA OBTENER EL GRADO DE
MAESTRO EN CIENCTAS
CON ESPECIALIDAD EN _
INGENIERIA DE TR%"""' O

-.%} k-2 o
>
*

PRESENTA EL 251 F &

=) (gl T % i
ijﬂy ciar Qlamarn Cosdims, e

Monterrey, N. L. Agoste de 1986






UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

DIVISION DE ESTUDIOS DE POSTGRADO

ING. CESAR RAMON COSSIO MERCADO

BENLE\gs mn t€ :

Por-medio de+\la presente le comunico que el Tema: -
“ESTUDI0 DE LA PROBLEMATICA DEL ESTACIONAMIENTO EN
LA ZONA ICENTRO DE LA CD. DE TAMPICO, TAMPS., Y PRO-
PUESTAS DE SOLUCTOR™, propuestic por misted parafde€sa
rrollay /su, Tesis em opcién al grado de Maestro €n -
Cieneiasg con espe€ialidad en) INGENIERIA WE |[TRANSITO,
después de/revisade fue aprgbado, designamdose al -
Ing. Fidencio Elpidio Valdez Torres como ASesor ,de
Tesis-
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Cd. Universitaria de N.L., a 2 de Agosto de 1985

I,

< FACULT:

- / 7

(% ING ;Z:Z\?/ﬁ = S

. NGL ANASTAL ZQU Z ,
3E§§:QE' A/ DI 1STON DE4ESTUDIOS DE POSTGRADO

P o ot e Fote

ESCIH L BF &7 2u=0u)




-

INDICE GENERAL

PROLOGO e e Bl s YNy DRSNS YRR KD l

CAPITULO 1
INTRODUCCION Illllll"‘l-lll.l.l'll'lllll!l.l.l»l 3

s
A,
b

i
Wi B
il

NliMAM

LEZA DEL PROBLEMA l.lllllllll‘!l!llllll 6

)

13

Ul}IAIPYTﬁ}OQwDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON

DIRECC1SUPIES BE ESTACIGHEITD e

CAPITULO VII '
CONCLUSIONES lllllll LN I I R R U A I I R B R N I R R R 30

CAPITULO VIII
PROPUESTAS DE SOLUCION ..... PR RS PRUE PRSI

BIBI—IOGRAFIA LANL R U A T B DN R T D DO I R R DL L R N R I R N R L RN L I AL AL I I R O B A 48
ANEXOS <

ILUSTRACIONES



PROLOGO

INDUDABLEMENTE QUE EL DESARROLLO DEL VEHiCULO AUTOMOTOR HA-
TRATDO CONSiDERABLES BENEFICIOS EN CUANTO A LA MOVILIDAD RAPIDA,-
COMODA Y SEGURA DE BIENES Y PERSONAS. SiN EMBAKGO, EN VISTA DE SU
CRECIMIENTO ACELERADO, HA GENERADO UNA SERIE DE CONFLICTOS EN TER
MINOS I)E TRANSITO, CONTAMINACION Y DESAJUSTES SICOLOGICOS QUE SE
TRADUCEN EN GRANDES COSTOS SOCIALES, DETERIORO DE LA SALUD PUBLI-
CA Y DEL MEDIO AM3IENTE., '

En-+A CIUDAD DE TAMPICO., ESTOS PROBLEMAS SE MANIFIESTAN CON
GRAN 1NTENSIDAD)Y SE AGRAVARAN DiA A DiA DE NO ESTABLECERSE LI1-—-
NEAS DE;ACCION QUE\AYUDEN A SO. UCIONARLO.®

EL_PRESENTE FRABAJO DENOMiNADO “ EsTuDio DE LA PROBLEMATICA
DE EsTacronamMIENTO EN EL CENTRO DE TAMPICO Y PROPUESTAS DE SoLu--
CIGN | "/ HA“SIDO ELAEORADO PAKA DETERMINAR LA MAGNITUD ACTUAL DEL-
FROBUEMA DE ESTACIGNAMIENTO Y ORIENTAR\LAS POSIBLES ALTERNATIVAS-
QUE \T TENDAN-A RESOLVERLO.

CONSIDERO JMPORTANTE MENC IONAR™TA PARTICIPACION QUE COMQ --
PROFESIQNISTAS DEBEMOS TENER.HACLA .EL MEJORAMIENTO DEL+NLVEW'DE -
VIDA DE LA POBLACION, COADYUVANDO EN LAS SOLUCIONES DE LOS PROBLE
MAS "QUE JA NUESTRAI €1UDAD [AFECTAN/ MANIFIESTANDDSE | EU (AGRADEC JMIEN-
TO A LO QUF ELLA NOS HA BRINDADO.

DESEQ AGRADEGER. A LA FACULTAD DE INGENJERTIA DE LA UNIVERSI-
pAD AutonomA DE Nuevo LEoON. Ei HABERME DADO LA OPORTUNIDAD DE ES-
TUDIAR LA MAESTRiA EN CIENCIAS CON ESPECIALIDAD EN INGENIER{A DE-
TrRANSITO EN su Division DE EsTupios DE POSGRADO. CONTINUANDO DE -
ESTA MANERA M1 FORMACION PRGFESIONAL. DE 1GUAL MANERA A LA FacuL-
TAD DE INGENIERIA CivIL DE LA UNIVERSIDAD AUTONOMA DE TAMAULIPAS.
POR SU VALIOSO APOYO Y AYUDA INCONDICIONAL QUE ME MOTIVARON A SE-
GUIR ADELANTE,

EsPECcIAL MENCION MERECEN LO3 INGENIEROS FIDENC!o ErPIDIO --
VaLprz Torres v Pepro CHaveLas CORTES FOR SU VALIOSA PARTICiPA---
CION Y ASESCRSMIENTO EN LA ELABOXACION DE ESTE TRABAJO., VAYA PARA

ELI OS MI ETERNA GRATITUD.

Fal
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Por OLTIMO, MI AGRADECIMIENTO SINCERO A LOS INGENIEROS: Jo-
SE€ ALBERTO BotaNos HERNANDEZ. JuAN Perez RoBLES Y Mo1sgés BARCENAS
BOTELLO POR LA CONFIANZA DEPOSITADA EN MI PERSONA, Y MI RECONOCI-
MIENTO ESPECIAL A LOS JOVENES ESTUDIANTES DE LA CARRERA DE INGE--
NIERTA EN TRANSPORTES DE LA FAcULTAD DE INGENIERIA CiviL DE LA U-
NIVERSIDAD AUTONOMA DE [AMAULIPAS, YA QUE SIN SU AYUDA NO HUBIERA
SIDO POSIBLE LA REALIZACION DE ESTE TRABAJO,
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CAPTTWLO I

INTRODUCCION,

No CABE DUDA QUE EL PROBLEMA DEL ESTACIONAMIENTO ES UNO DE LOS PROBLE--
MAS TIPICOS QUE PADECE NUESTRA CIVILIZACION ACTUAL: Y ESTO RESULTA POR LA EVO-
LUCIGN DEL VEHICULO AUTOMOTOR CUYA UTILIDAD SE HA INCREMENTADO EN FORMA -INSOS-
PECHADA, IRRUMPIENDO EN UN MEDIO QUE NO FUE CREADO PARA EL, Y AL CUAL HA TOMA-
DO VERDADERAMENTE -POR *SORPRESA, REVOLUCIONANDO LA VIDA DEL HOMBRE SOBRE TODO -
EN.LOS MEDIOS URBANOS:. ,

(GRANPARTE DEL PROBLEMA DE CONGESTIONAMIENTO EN MUCHAS CIUDADES ES CAU-
SADO POR LAS, INADECUADAS,OBRAS PARA ESTACIONAMIENTO. '
il ELVVEHICYLD DE MOTOR ES VALIOSO POR SU CONVENIENCIA Y FACILIDAD PARA ~
TRANSPURTEJ SIN) EMBARGO, ESTEVAEOR DISMINUYE ACONSIDERABLEMENTE~STpSY" CONDUC—-
TOR NO\PUEDE ESTACLONARSE CERCA DE SU DESTINO. . A B
/ [PESTE.FENOMENO SE' MANIFTESTA EN GRAN PARTE\EN LAS AREAS URBANAS, SOBRE -
TODOZEN LAS-PARTES ANTIGUAS SE DISTINGUE UN DEFICIT QUE ES DIFICIL/DE SUPERAR.
LAS EXPERTENCIAS LLEVADAS A CABO EN"TODO EL MUNDO INDICAN QUE LAS ZONAS COMER-
CIALES SIEMPRE PRESENTAN FALTA DE OBRAS PARA ESTACIONAMIENTO,

EL IcONOC IMIENTO/DE \LAS CONDIGIONES EN\QUE' SE PRESENTAVEL PROBLEMA' DEL -

ESTACIONAMIENTO, EN CUANTO A LA OFERTA DE LUGARES DISPONIBLES, Y A LAS NECEST™

DADES [DE| ESTACIONAMIERTOL AST\COMO2 SU PREVISTON, A[RUTURO) |SDN( ELEMENTOS FUNDA-
MENTALES PARA LA PROPOSICION DE PLANES ADECUADOS DE SOLUCION. DE TAL FORMA QUE
PARA ORDENAR EL DESARROLLO DE LA CIUDAD DE [AMPICO., EN BASE A LA PREVISIOGN DE-
ESPACIOS SUFICIENTES DE ESTACIONAMIENTO EN LA ZONA CENTRAL, SE HA ELABORADO EL
PRESENTE ESTUDIO DENOMINADO: “ ESTUDIO DE LA PROBLEMATICA DE ESTACIONAMIENTO -
EN LA ZONA CENTRO DE LA CIUDAD DE TAMPICO, Y PROPUESTAS DE SOLUCION.”

Al




CAPTTULO 11

CARACTERISTICAS DE LA ZONA EN ESTUDIO,

FUNDADA ORIGINALMENTE EN 1554, LA CIUDAD DE TAMPICO SE ESTABLECE DEFINI
TIVAMENTE EN 1823 EN SU EMPLAZAMIENTO ACTUAL, A MEDIADOS DEL SIGLO PASADO. ERA
EL PUERTO MAS DINAMICO DEL (OLFO Y CRECE RAPIDAMENTE POR EL AUGE PETROLERO EN
LAS PRIMERAS DECADAS DE ESTE SI16LO. Por 1950 EMPIEZA A DESARROLLARSE INDUS---
TRIALMENTE, (RESURGIENDO LA ACTIVIDAD COMERCIAL Y ACELERANDOSE EL CRECIMIENTO -
URBANG ENTRE 1960 1980, ‘ _

ELiAREA DE TAPICO SE LOCALIZA EN LA CONFLUENCIA DE LOS Rios PAnuco v
TAMEST ./ SITUADOS, ENTRE LAS LATITUDES 22.5 N, v 23.0 N., Y LAS LONGITUDES ---—-
97,5 W ¥ 6850 M. .| COMPRENDIDA ENTRE LAS ZONAS TROPICALES Y SUBTROPICALES DE-
LA CosTA DBLGOLF e MEKICOTY™ W A B YW

SU CLIMA ES UNIFORME, DE CARACTER SUBTROPICAL: CON UNA TEMPERATURA PRO-
WEDIOANUAL-DE-24,2 €7 (76,0 ). EL PROMEDIQ DENTEMPERATURAS [MAXIMAS ES DE -
36.0.C,/ /(98,0 F),-Y UN PROMEDIO\DE TEMPERATURAS \MiNIMAS DE Su/ C..49.0 F2),

LA PRECIPITACION PLUVIAL ANUAL Dt ESTA REGION TIENE UN PROMEDIO DE ~—-
056.0 mm, '

ESTA-REGION, COMO LA’ MAYOR' PARTE VDE' LAS ZONAS\COSTERAS, EN EPOCA DE HU-
RACANES ES SUSCEPTIBLE DE SER AZOTADA POR ESTAS PERTURBACIONES ATMOSFE’RICAS~~§ o
SIN EMBARGO: (SUS EFECTOS No, SON $1EMPRE [DEVASTADORES) (YA |QUE( CADASVEZ SE MEJO-
RAN LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD Y PREVISION POR PARTE DE LAS AUTORIDADES.,

LA REGION FORMA PARTE DE LA PLANICIE COSTERA DEL GoLFo DE PMExico v TiE-
NE UNA ELEVACION PRoMEDIO DE 13,0 M. SOBRE EL MIVEL DEL MAR,

EN LO QUE SE REFIERE A MEDIOS DE COMUNICACION, ACTUALMENTE [AMPICO DIS-
PONE DE LAS SIGUIENTES ViAS DE COMUNICACION: HACIA EL NORTE, LA CARRETERA QUE-
ENTRONCA EN C1UDAD FanNTE con LA NacionAL DE MExico A LAREDO. Y QUE SIRVE DE -
ENLACE ENTRE LAS POBLACIONES FRONTERIZAS Y EL CENTRO DE LA REPUBLICA: HACIA EL
ORIENTE EXISTE COMUNICACION CON LA REGION CENTRAL: HACIA EL SUR, EXISTE LA CO-
MUNICACIGN CON OTRA CARRETERA QUE SE INTERNA £ LA ZONA DE LA HuasTeca. Via —-
Tuxpan, PacHuca., MEXICO: EXISTIENDO TAMBIEN LA CARRETERA LLAMADA Via CORTA Y -
QUE COMUNICA A Ta#1€0 CoN PacHuca, Via HueoutLA. Heo.

)
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RESPECTU A LLAS COMUNICACIONES FERROVIARIAS, EXISTEN DOS RA-
MALES: UNO DE TAMPiCcO A MONTERREY Y oTkO DE Tampico A San Luis Po
TOSi . i

LA COMUNICACION AEREA ES SERVIDA POR UNA SOLA LINEA, MexicA
NA DE AVIACION, DiSPONIENDOSE DE CUATRO VUELOS DIARIOS A LA Capi-
TAL ( EXCEPTO EL SABADO QUE SOLO HAY UNO ), Y UN VUELO DIARIO A -
A c1upAD DE MonTERREY., N.L. AUNADO A LO ANTERIOR, EXISTEN NUMERO
SAS LINEAS DE AUTOBUSES Y TRANSPORTES DE CARGA, CON RUTAS HACIA -
DIFERENTES POBLACIONES DE PRIMER ORDEN CON LO QUE PUEDE DECIRSE -
QUE TAMPICO ES UNA DE LAS CIUDADES MEJOR COMUNICADAS.

Los sshv1cxo§ MARITIMOS INTERNACIONALES SON CUBIERTOS POR -

AS DE NAVEGACION, Y EN CUANTO AL CABOTAJE., EXIS
S\NAVIERAS QUE LO PRESTAN. -
AMP1CO ESTA CONSIDERADO COMO UNO DE LOS PRIN-
VIMIENTO MARiTIMO, CONTANDU CON BIEN ACONDIC10NA

ViAS DE EJECUCION OTRAS MAS DENTRO DEL PRO
= | VMTENE ARROBEANDO AEL GOBBERNO “RED

ALEP‘P L ww =
EL VPUERT 6\

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON

; ®
DIRECCION GENERAL DE'BIBLIOTECAS
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CAPITLLO  III -

NATURALEZA DEL PROBLEMA,

A.- ANTECEDENTES,

LA PROBLEMATICA VIAL DE LA CIUDAD DE [AMPICO SE CARACTERIZA POR LA MEZ-
CLA DEL TRANSITO INTRAURBANO E INTERURBANO EN SU INTERIOR, DADO QUE LA VIALI--
DAD BASICA ESTA, C‘(_)NSTITUI'DA EN GRAN PARTE POR LOS PRINCIPALES ACCESOS CARRETE-

ACUERDO CON LOS DATOS PROPORCIONADOS POR LA ISION DE URBACION-

Ul UA\ DesereochbURA\ DEL A&PE@NDMD&D De [Tapicol ha ‘erecino lcota s 1n

DICA A CONTINUACIGN: ®
DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS
ANO HABITANTES
1960 124,894
1570 185,054
1979 308.916
1980 819,759
1981 330,582
1882 342,600

¥



A0
1585
1588

1890
2000

PRONOSTICOS,
HABITANTES

370.521
405,188
425,156
537.221

DE ACUZRDO A LO ANTERIOR. SE ADVIERTE QUE LA POBLACION CASI SE DUPLICA-
RA EN LA DFECADA DE 1990 AL afo 2000 (ver GRAFICA #1),

Los ANTERIORES DATOS ESTADISTICOS NOS MUESTRAN EL RIGUROSO ~ CRECIMIENTO
fAlPICO, Y EL QUE SE ESPERA EN ANOS FUTUROS,

JUE,)DRENAJE, PAVIMENTACIGN. VIVIENDA, TRANSPORTE, ESTACIO
XAN SER PLANEADOS Y ATENDIDOS ADECUADAMENTE Y CON AN

PROPIETARIOS DE VEHICULOS CIRCULAN CON PLACAS DEL ESTADO DE VERACRUZ (SSTO CON

(20NobJerb 12 'nd bael & /wbiicb o )ive(aHbihotod Phoreai)y O LEON

®

B~ DRIRBECION GENERAL DE BIBLIOTECAS

EN VIRTUD DE LA CONCENTRACION DE ACTIVIDADES COMERCIALES, ADMINISTRATI-
VAS,CULTURALES Y DE RECREACION EN E£L DISTRITO CENTRAL DE LA CIUDAD DE [aMPICO,
SE HA TNCREMENTADO EN FORMA INSOSPECHADA EL FLUJO VEHICULAR: AUNADO ESTO A QUE
LA CIUDAD CARECE DE UNA ADECUADA ESTRUCTURA URBANA, DE LA ANGOSTURA D= SUS CA
LLES Y A LA FALTA DS LUGARES PARA ESTACIONAMIENTO., SE AGRAvA DiA CON DIA EL -
PROBLEMA VIAL, REFLEJADO EN CONGESTIONAMIENTOS, DEMORAS. ACCIDENTES, RUIDO, -
SHMOG., FALTA Df LUGARES PARA ESTACIONAMIENTO., ETC.. AFECTANDO NG SOL0 A CONDUC-

TOZES, SIND TAMBIEN A PEATONES, COMERCIANTES. HOMERES DE NzGOC10S, CONCESIONA-

£

RIOS D= TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJZROS Y EMPRESAS DE TRANSPORTE DE CARGA.
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FL nOMERO DE ACCIDENTES SUCEDIDOS DE Acosto DE 1984 A JuLio pe 1985 en-
TAMP1CO, SON UN REFLEJO FIEL DE LA PROBLEMATICA VIAL QUE VIVIMOS, YA QUE DE --
Los 1637 ACCIDENTES OCURRIDOS EN TODA LA CIUDAD EL 20 % SE PRESENTARON EN EL -
DISTRITO CENTRAL DE NEGOCIOS DE ACUERDO AL SIGUIENTE CUADRO:

En Tawpico PriMer CuaDrO
NFMERO DE ACCIDENTES 1657 421
MUERTOS 4 : 0
HERIDOS 122 34
CoL1s10N ® 1630 . 419

0. LA PRESENCIA DE LAS EMPRESAS EXPLOTADORAS DEL PETRG
c10N DE COLONIAS ALREDEDOR DEL.NUCLEQ CENTRAL. PERO -
RS PRINCIPA=
D= LAS AC-

ALES) CONSTRAEC DATAN S DE ESTA
T N1 ]
_ /,'Jm[@m\_ EMANDAN LA SON =

SOLO SATISFECHAS POR LOS LUGARES DISPONIBLES EN L OS ARROYOS Dt LAS CALLES, O =

'{?“cr OT= LDIDS ESTAG1ONAMIENT '"'6%?}56%3.-
UNLVERS AR AT ONOMA RN
UnaA GRAN PARTE DE LOS CONFLICTOS DE TRANSITO EN NUESTRAS CALLES sow@ng
p1c1abbR Bok ad (ARYEEurbidd bakad\duz [BMrs e Bakal €grhdidumiento., Los con
DUCTORES QUE PRZTENDEN ENCONTRAR UN LUGAR PARA ZSTACIONARSE CERCA DE SU DESTI-
NO, PERMANECEN EFZCTUANDOD GIROS ALREDEDOR DE LAS CUADRAS., ESPERANDO LA OPORTU-
NIDAD DE DETENZRSE., Y ESTO DIFICULTA AUN MAS LA FLUIDEZ DS LOS ALTOS VOLGMENES
VEHICULARES EN ALGUNAS CALLES. '
[ZBID0 4 LA CARENCIA DE ESTACIONAMIENTOS PARA LOS VER{CULOS DE  MOTOR -
FUZRA DE LA ViA PUBLICA Y AL INCREMENTO DE LA CANTIDAD D= LOS MISMOS, SE HA -
TENIDO LA NZCESIDAD DE PERMITIR EL ESTACIONAMIENTO JUNTO A LAS ACERAS EN  UN
FRER DESTINADA A LA CIRCULACION DISMINUYENDO CONSECUSNTEMENTE LA CAPACIDAD DS
LAS VIAS Y COOPERANDO EN FORMA MUY EFTCAZ AL CONGEST!€NAMIENTO.



EN LA OPZRACION DE ESTACIONAMIENTOS FUSRA DE LA CALLE SE PRESENTAN PRO-
BLEMAS SIMILARES, DEBIDO PRINCIPALMENTE A QUE NO EXISTE DISPOSICION SOBRE EL -
NUMERO MAXIMO DE VEHICULOS QUE DEBE ACZPTAR UN LOCAL DE ACUERDO A SU SUPERFI--
CIE, EN ESTOS SITIOS Y SOBRE TODO EN LOS DE SERVICIO PUBLICO, LOS VEHiCULOS -~
SON ACOMODADOS DE TAL FORMA POR EL PERSONAL DEL PROPIO LOCAL OUE RESULTA CASI-
IMPOSIBLE PARA ELLOS MISMOS INTRODUCIRSE A LOS VEHICULOS. GENERALMENTE PARA —-
CUALQUIER TAMANO DE PREDIO Y SOBRE TODO EN LAS HORAS DE MAYOR DEMANDA, OUEDA -
SOLO UN PASILLO DE CIRCULACION, OBLIGANDO A HACER MANIOBRAS CON VARIOS VEHICU-
LOS PARA SACAR ALGUN OTRO. NO EXISTE REGLAMENTACION PARA USUARIOS Y SMPLEADOS.
LA TARIFA DE COBRO ES OTRO PUNTO EN DONDE DIFIEREN LOS PRESTADORES DE ESTE SER
VICIO AL NO EXISTIR UNA REGLAMENTACIGN PARA ELLA,
. QMUY IMPORTANTE EN LA OPERACIGN VIAL Y SU CONFLICTO CON EL-
ONAMIENTO, S5 DBSERVA CON LOS VEHICULOS DE CARGA QUE EFECTUAN  REPARTO-
COMERCIDS Y. NE %ﬁ-s DE LA ZONA. LA FALTA DE UNA ADECUADA REGLAMENTACION
? TIPO DE VEHICULO Y LUGAR PARA REALIZARLO, ORIGINA QUE ES-
ANARDUICA CON LAS CONSECUENTES MDLESTIAS A PEATO-

-

0s, INCON-—=
ENTES Y PROHIBIR -
ENTE DS SIVOS, DIS

VIGILANCIA DEL PEZRSONAL Dt TRANSLTO HAN ORIGINADO QUE EN MUCHAS DE LAS CALLES-
UENGsWdrdRan A 3o/di rE @RV sl s S Apt E PR dARE6 R u-

SUARIO. C)

DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS

POR EL PAPSL OUE DESEMPENAN LAS POBLACIONES DE TAMPICO Y IADERC. DEBIDO
A SU GRAN CONCENTRACIGM DT ACTIVIDADES COMERCIALES, INDUSTRIALES, Y DE SERVI—-
C10S. HAN SIDO EL CENTRO DE ATRACCIGN DE UNA GRAK POBLACION INMIGRANTE QUS St-
BA ASENTADO £ £STOS MUNICIPIOS. EL INCREMENTO DE LA POBLACIGN TIENE COMO CON-
SECUENCIA UN CONTINUD CRECHMIENTO EN EL NUMERO DE VEHICULOS, QU GENSRALMENTE-
NO SZ PRESENTA EN LA MISMA PROPORCION QUE EL INCREMENTO PORLACIONAL,

En 1955 exisTIAN EN TODO EL PAIS UN PROVEDIO D= 3L HAZITANTES POB VER[-
cLo (saHoP), PzRo PARA 1575 ESTA CiFRA ST HABTA R=DUCIDO A 17, UnA DIFSRENCIA
D= casi SO0% =n so.o 10 ANOS. Ch LA ZOWA CONUREADA ESTA SITUACIGNH ST PRESENTABA

Y
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EN 1975 con 18,1 HABITANTES POR VEHICULO., PERO CON LAS TENDENCIAS ESPERADAS ES
TA RELACIGN TENDERA A DISMINUIR DE LA MISMA FORMA COMO SUCEDIO EN TODO EL PA-
S, CONSERVADORAMENTE SE HA ESTIMADO QUE ESTA CIFRA ES PARA 1985 Dt © HABITAN-
TES POR VEHICULO Y SERA DE CERCA DE 5 PARA EL AR0 2000, LO QUE REPRESENTARA A-
PrOXIMADAMENTE 107,445 veEHICULOS D= MOTOR PARA ESE A0 EN EL MUNICIPIO DE  TAM
pico v pE 250,000 PARA TODA LA ZONA CONURBADA,

ADEMAS DE LA NECESIDAD DE ESPACIOS DE CIRCULACION PARA ESE VOLUMEN SE =
REQUERIRA DE LUGARES PARA LA DETENCION Y GUARDA DE LOS VEHICULOS, Y SI YA EN -
LA ACTUALIDAD ESTE CONCEPTO SE PRESENTA CONFLICTIVO EN DETERMINADAS ZONAS DE =
LA CIUDAD, SU CRECIMIENTO A FUTURO TRANSFORMARA GRANDEMENTE LAS ACTIVIDADES.

LA ESTRUCTURA VIAL INTRAURBANA, ACTUALMENTE CARENTE DE JERARQUIA Y CON-

ZCUADAS .

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON B

DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS
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CAPITLLO TV

OBJETIVOS DEL ESTUDIO,.

EL PRESENTE ESTUDIO DE ESTACIONAMIENTO SE REALIZO A FIN DE TENER LA IN-
FORMACION NECESARIA PARA EVALUAR EL PROBLEMA, DE ESTACIONAMIENTO EN EL DISTRITO
cenTRAL DE LA Ciupap DE TAMPICO. Y ANALIZAR LA MANERA MAS CONVENIENTE DE SOLU-
CIONARLO., I .

ADS~CBJETIVOS QUE SE HAN PRETENDIDO ALCANZAR ESTAN:

‘
8 LOS LUGARES DONDE LAS PcRSOMAS PUZDEN ESTACIONAR SUS -
O HACEN REALMENTE,

LUGARES— ~

DA DE ESTA

Sracio
- : , ACIO
UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON
PARA SU IMPLEMENTACION, SZ H& PROCEDIDO DE LA SIGUIENTE MancmA: — ®

DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS

PRIVERAMENTE ST HA DELIMITADO LA ZOMA CENTRAL POR UM CORDON, DENTRO DEL
CUAL SE INCLUYEN LOS PRINCIPALES USOS DEL SUELO Y GRANDES GENERADORES DE ESTA-
CIONAMIENTO, LUZGD BE DEFINIR LA ZONA DONDE ST DESARROLLARIA EL ESTUDIO, ST —-
REALIZ20 UN IMVENTARIO DE LAS CONDICIONES DE ESTACIONAMIENTO EN LA CALLE Y FUE-
RE DE ZLLA, DETERMINANDOSE 5L NOMERO DE CAJONES DISPONIBLES, SSGlN EL TIPC DE
ESTACIONZIENTO, LA VEZ OBTENIDOS £STOS DATOS. SE RODEC LA ZONWA DE ZSTUDIG —
CON UN CORDSN IMAGINARIC. A LO LARGO DEL CUAL ST LOCALIZARON TODAS LAS ENTRA=-
DAS Y SALIDAS. PDR MEDIO DS AFOROS VEHICULARES DURANTE 12 HORAS, ST OEBTUVIZRON
LOS DATOS ISCESARIOS PARA DEFINIR POR DIFZRENCIA, LAS HORAS £R OUE LA ACUMUTeh-
CI6N D vSRICULGS ZRA MAYOR DENTRO DE LA Z0NA,

[2:720 DEL LASSD =i QUE LA ACUULACIGH FUS MAYOR SE ZFEZCTUS UN INVENTA-
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RIO DE VEHiCULOS ESTACIONADOS TANTO EN LUGARES PERMITIDOS COMO --
PROHIBIDOS. CON ESTO SE LOCAL1ZG EL AREA DONDE SE CONCENTRAN LAS-
PRINCIFALES DEMANDAS DE LUGARES DE ESTACIONAMIENTO. ConN £L NUMERO
DE VEH{CULOS REGISTRADOS ESTACIONADOS Y EL NUMERO DE CAJONES DIS-
PONIBLES FUE POSIBLE DEFINIR LA DEMANDA Y OFERTA DE ESTACIONAMIEN
TO QUE SE PRESENTA EN LA ACTUALIDAD EN LA ZONA, [E aQui PUDO SER-
DFFIMIDO EL DEFICIT DE LUGARES OUE SE SUFRE EN ESTA PARTE DE LA -
CIUDAD., SE HICIiERON ADEMAS ESTUDIOS DEL USO QUE SE DA AL FSTACIO-

NAMIENTO TANTO EN LA CALLE COMO FUERA .DE ELLA, CON UBJETO DE CONO
CER EL GRADO DE UTILIZACI6N EXISTENTE, )
CON LA *INFORMACION ANTERIOR, SE PRCCEDIG A UNA ETAPA DE PRO

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON .

DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS
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CAPITULO V

DELIMITACION DEL AREA EN ESTUDIO

L4 DEMANDA DE SERVICIO SE PRESENT4 EN LA CIUDAD CON INTENSI
DADES DIFLRENTES, INTERESAND! EN ESTE SESTUDIQ AQUELLAS DE MAYOR -
CONCENTRACIGON, EN GENERAL. DONDE HAY PRCBLEMAS DE ESTACIONAMIENTO
TAMBIEN EXISTEN CONGESTIONAMIENTOS DE TRANSITG, Y ESO YA ES Tip1-
Z ENTRAL DE TAMPICO. DONDF comMo SE MENCIONG ANTERIOR
AY UNA| GRAN CONCENTHACIGN DE ACTIVITADES, .
IA\VISTO QUE ALGUNOS POSEEDORES DE VEHICULOS TIE
' ESTO5 A LUNi DISTANCIA CONSTDERABLE DE sy DES
QINCLUIR CIERTA PORCION DE Los ALREDEDORES EN
HL A FUEWEF IndDa PR TANTE LA
DE LA EORM,; CULAC I 0N
DucT

DE ESTUZI10 cuB EL AREA cu

N ZONZ UYOS L iMITES L O—GONSTHT| -
S 0] 2 ESTRELLA; AL A, AR
UNIVERSIDAD Al ONGVERTIE Kt AAS S ini

LA CALLE SImON BoLivagr v aL PONIENTE (A CALLE DR J% 0s Canzeco,
EN ESTS | RECTANGUCONECHEIS [ERBRhs [ BE RIBLAGHEEC AR .o DE LAR
GO: SI UBICA LA PLAZA DE ARMAS CASI EN SU CENTRO, LA 70NA COMER -~
CIAL SE ENCUENTRA 4L ORIENTE Y LA ZONA DE MERCADOS AL SuR, EN  La
FARTE NORTE DEL AREa DELIMITADA Y A TRAVES DE ElLA St ENCUFNTRAN-
LAS CALLES ALTAMIRA v ALvaRO OBRLGON QuE sgi EMPLEADAS PARA LLE--
GAR Y SALIR DIL CENTRO EN EL SENTIDu ESTE - (esTeE: v EN SENTIDO -
NORTE ~ Sur Las caLLEs CEsar L6PEZ DE Lara & Tseyro ALFARO QuE g
NECTAN LA ZONA CENTRAL CON EL BuLevar Apoirg LorEz MaTeos, ( PiLa-
nNno No. 1 ),

EL e PACTO ENcERRADOD DENTRO DE ESTOS€LimMITES TIENE UNA Sy--
FERFICIE TOTAL pe 790,830 METROS CUADKADOS D AREA, Y FUE ELFGIDO

-

"\l
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POR CONSIDIERARSE QUE ENCERRABA LAS AREAS DE INFLUENCIA Y LOS PRIN
CIPALES GENERADORES DE ESTACIONAMIENTOS DEL DISTRITO CENTHAL DE -
NEGOCIOS., AFARTE DE CONSIDERARSE LA ZONA MAS CONFLICTIVA DE LA --
CIUDAD., YA QUE EN ELLA S ENCUENTRA LA CUARTA PARTE DE LOS ACCI--
DENTES DE TRANSITO Y LOS MAYORES PORCENTAJES DE DEMORAS EN LA CIR
CULACION, ALTOS INDICES DE VOLUMENES VEHICULARES, PEATONALES Y --
CONCENTRACION DE LAS RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO URBANO.

EN ESTA ZONA SE ENCUENTRAN LAS CALLES CUYAS CONSTRUCCIONES-
ESTAN DEDICADAS AL COMERCIO, OF 1CINAS GUBERNAMENTALES Y DE DESPA-
CHOS, CINES, IGLESIAS, HOTELES. RESTAURANTES., BANCOS., SIENDO ES--
TOS GRANDES CENTROS INDIVIDUALES GENERADORES DE ESTACIUNAMIENTOS.

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON .

DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS
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CAPITULO VI

ESTUDIOS DE ESTACTONAMIENTO

“ABO
£ ESTACIONAMIENRTO SE LLEVAN A CAB

CoMUNMENTE LOS ESTUDIOS D
| \

CON 1OS pROPOS1TOS:

;EMANDA DE ESPACIOS PARA ESTACIONAMIENTO ( PQR-
JBTERMINADA ZONA O DESARROLIO csPECIFICO I

£$ NECESIDADES FiSICAS, PARA REVISION O INCRE

. DE ESPACI10S EXISTENTES,

TACIONA

f I°‘sAJO. LOS ESTUDRO

UNIVERSIDAT RWHFHVOMA DE NUEVO LEON

8. - DIRECERSPEENERAL DE BIBLIOTECAS
(.- DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

®



A.~ OFERTA Dc ESTACIORAMIENTO,

L ESTUDIG DE LA OFERTA CONSISTIG EN LA REALIZACIGN DE UN INVENTARIO -
DE TODOS LOS LUGARES PARA ESTACIONARSE EN EL AREA DE ESTUDIO. TANTO EN LA Via-
PUBLICA COMO FUSRA DE ELLA, N ESTE INVENTARIO SE RECOPILARON TODOS LOS INFOR-
MES CONCERNIENTES A LA LOCALIZACION, TI1PO, CAPACIDAD, RESTRICCIONES, ETC., CON
EL FIN DE CUANTIFICAR Y EVALUAR LA RELACIGN ENTRE LA OFERTA Y LA DEMANDA,

i
1,- OFERTA DE ESPACIOS EN LA ViA PUBLICA,
POR DISPOSICION REGLAMENTARIA Y PARA FACILITAR LA OPERACION DEL TRANSI-
v S AU u.m.,a. AN SUPRIMIDO O PERMITIDO EL ESTACIONAMIENTO JUNTO A LAS -

X I,
BELASC "-""-; SGUN LAS CONDICIONES QUE SE PRESENTAN POR LA GEOMETRIA -

E INDICAN LOS RESU.TADOS DE LA RECOPILACION DE DATOS
10S CON SU LOZALIZACION Y RESTRICCIONES LEGALES CON-

SOHRVAR v EA STE UNA -

ULTADO DEL INVENWTARI Al c ESTACIONAMIENTO EN LA --
VIA PURLICA INCLUYENDG TODAS SUS MODALIDADES ES LA SIGUIENTE:

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON

ESTACIONAMIENTO L LIBRE 1682 ®
Estac I RFIC ERORUGENERAL DE BIBLIOTECAS 58
ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO 222
CSTACIONAMIENTO D SITIO 106
TOTAL £ SSPACIOS DISPONIBLES EN LA CALLE 2615

z,~ [F£RTa DS LOS ESPACIOS FUZRA DE LA VIA 20BLICA,

RESILTADO DI ESTE INVENTARIO £S EL PLAND DE GFZRTA DE ZSPACIOS PARA -
ESTACIONAMIENTO, EN EL CUAL, LOS ESTACIQUAMIENTOS PUBLICOS Y PENSIONES SE EN-—
CUZNTRAN LOTAL IZADOS CON PEQUZ"IAS CIRCULSEZRENCIAS SENCILLAS, Y LC& ESTACIONA—

MIZNTOS PRIVADOS, COMO SO LOS DE LCR BANCOS Y DE LAS EIMPRSSAS PARTICULARES €S

TAN REPRESINTADOS POR PEZQUZTIAS ELIPSES, TN CADA UNOD D ELLOS SE INDICA EL CUPO

bs RES OBJETIVA LA IE

v
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coN £L NUMERD QUE CORRESPONDE AL NUMERADOR Y EL NUMERO DE LOTE EN EL DENOMINA-
DOR _

En RESUMEN, PODEMOS MENCIONAR QUE LA OFERTA TOTAL PARA ESTACIONAMIENTOS
FUERA DE LA VIA PUBLICA EN TODA LA ZONA CRITICA DEL PRIMER CUADRO DE LA CIUDAD
DE TAMPICO, ASCIENDE A UN TOTAL DE 1651 ESPACIOS CLASIFICADOS EN LA FORMA SI--
GUIENTE ¢

T1P0 DE ESTACIONAMIENTO [WM=RO DE ESPACIOS PORCENTAJE
) f
ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS /79 L7
PENSIONES . 199 12
ESTA ) 403 24
270 i 16

URNIVE .Lﬁﬁwmmmmmmm Lﬁ?@ﬁ

NADDS PARA LOS SITIQS D= AUTOMGVILES DE ALQUILER Y ESTACIONAMIENTOS xruu516§2
ain XSk BAZE G L) D GlENE R\ don [ 3 BILL Qb s fsraro =n cene
RAL, POR LO QUE ST CONSIDIRA UNA OFERTA RELATIVA,

CONSIDERANDO LO MENCIONADD Y SI TOMAMOS EN CUSNTA SOLAMENTE LOS ESPA-—-
C10S DT ESTACIONAMIENTO A LOS CUALES TISNE ACCESO TODO EL PUBLICO USUARIO EN -
GENSRAL, IMCLUYENDO SOLAMENTE LOS ESTACIOHKAMIZNTOS PRIVADOS, PODEMOS TENER U
DATC DS LA OFEZRTA D= ESPACIOS DE SSTACIINAMIENTO MAS REAL QUT L& DUS MENCIONA-
MOS ANTERIORMENTE Y QUS ASCIZNDS A UN TOTAL DS 300/ ESPACIOS DISTRIZUIDOS DE -
LA FORMA SIGUIENTE:

vy
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EN LA via PUBLICA ~ . 2286
Fuzra DE LA viA PUBLICA 1281
TOTAL EN LA ZONA EN ESTUDIO ‘ 3667

i
\

FONOA>
?’ N e\

ALERE FLAMMAM
VERITATIS

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON
DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS

®
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B.- USO DEL ESTACIONAMIENTO.

EL ESTUDIO DEL USO DEL ESTACIONAMIENTO SE REALIZG PARA DETERMINAR EL NU

MERD, DURACION Y LOCALIZACION DE LAS MANIOBRAS DI ESTACIONAMIENTO DE LOS VEH{-
CULOS EN LA ZONA DE ESTUDIO. ESTOS ESTUDIOS SON UTILES PARA DETERMINAR PUNTOS-

D= MUCHA Y POCA DEMANDA DZ ESTACIONAMIENTO Y EL USO QUE St HACE DE LAS INSTALA

CIONES EX1STENTES,
L ESTUDIO DE ESTACIONAMIZNTOS EN LA CALLE St REALIZO D ras 10:00 o -
Las 14:00 Hes, pet DiA 25 pe Octusre D= 1985, i

8 E Y FACIL DE ESTACIONAR UN VEHICULO ES EN LA CALZA-
A ACERA Y PARALELAMENTE AL MISMO, SIN EMBARGO., S1 EL
: ' POSIBLE
PERO  POR
LA CIRCU-

LA INMENSA MAYORIA DE LAS CALLES DEL PRIMER CUADRO DE LA CIUDAD TIENEN-

WiNdcNo FARRcikE oo vd .80 1l T 600 fod ¥k Avek)drind &s) bt VW feduladig i

2,70 M., MUY ESTRECHOS (YA QUE EL ANCHO IDEAL PARA ESTOS SE=RTA D= 35,00 A 3—.2@

M) LDERANE @3 QNTEO3 REFERNAS I IDIENTES BE, BOSEIEG AuSsTa zona, -
HA OBLIGADC A QUE SE PERMITA EL 141SMO A UN LADO D LA ACERA, EN OCASIONES SON
JOS CUANDO SE REALIZA A AMBOS LADOS. POR OTRA PARTE., EN LAS CALLES DE MAYOR DE
MANDE DE VOLUMENES DE TRANSITO ST HA TEWIDO QUE PROHIBIR EL ESTACIONAMIENTO, -
PARA AUMENTAR LA CAPACIDAD DE LAS VIAS A MAYORES FLUJOS DE TRANSITO Y PERMITIR
QUE FUNCIDHEN & UN MEJOR NIVEL DE SERVICIC, SO3RE TODO EN LAS HORAS D= MAXI Mz
DEMANDA, ZSTAS RESTRICCIONES DS ESTACIONAMIENTO EN LA VIA PUBLICA QUE INCLUYE

ZONA EN ESTUDIO SE TLUSTRAN CLARAVENTE EN EL PLAND CORRESPONDIENTE (PL&ND-
2)

{RA

-
I>

O

Sin
Ch QUE & PESAR D= LAS RESTRICCIONES Y SANCIONES DETENGA SU VEHICILO EN EI CA-—-
RRIL IZOUIERDO O DSRECHD, PARA UNA OPERACION DE ASCENSD Y DESCINSO. O LO PARS-
CUANDO NECESITE DESCARGARLO DURANTE VAZIOS MINUTOS. O LO DEJE ESTACIONADO PARA

1

MEARGDO., LA NZC=SIDAD D= ESTACIONARSZ QUZ TIENZ EL CON%UCTOH. PROVD

ot
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1R A RESOLVER ALGUN ASUNTO., OBSTRUYENDO LA CIRCULACION, ESTO FENGMENO TiPICO -
CAUSADO POR LA INOBSERVANCIA DE LOS CONDUCTORES ES SIGNIFICATIVA DE LA FALTA -
DE GFERTA DE ESPACIOS PARA ESTACIONAMIENTO EN LA ZONA Dt ESTUDIO,

B,~ EFICIENCIA DE USO DS LOS ESPACIOS DISPONIBLES,

ANALTZAR LA EFICIENCIA DEL USO DE LOS ESPACIOS DISPONIBLES Y DICTAR ME-
DIDAS PARA MEJORARLA, ES UNA ALTERNATIVA MUY IMPORTANTE CON QUE St CUENTA PARA
OPTIMIZAR LA OFERTA DE ESPACICS PARA ESTACIONAMIENTO EN LA VIA PUBLICA,

EN EL CENTRO DE LA CIUDAD DE TAMPICO, LA UBICACION DE LOS ESPACIOS, PARA
ESTAC[ONAMIENTO EN LA VIA PUBLICA NO CORRESPONDE EXACTAMENTE A LA DISTRIBUCIGN
ESTACIONAMIENTO, Y LOS POSEEDORES DE LOS VEHICULOS TIENEN QUE

n” ;ﬁléa
}'Em\\_ W

UNIVEWEKBTAW@N@M%D@ NUE‘V@RLEON

W

®

s el S0 L e 0 B B T v

15
BA ESTACIONAR UN VEHTCULO DURANTZ  PERIODOS DE TIEMPO SETERMINADO, QUE PARA -
OBJETOS DEL PRESENTE ESTUDIC SZ HA DEFINIDO DE CUATRO HORAS (LAS DE MAYOR DE-—-
MANDA DURANTE EL DIAJ,
i INCRIMENTAR CON ESTAS MEDIDAS LA ROTACION DE LOS VEHICULOS ZSTACIONA
DOS, =S UNA FORMA DE AUENTAR LA EFICIENCIA DEL USG DE LOS SSPACIOS DISPONI-——-
S, DANDO OPOITUNIDAD A GUE Ui $aYO® tMERO DS USUARICS DISFRUTE DE =STE BE-
NEFICIC Y PRACTICAMENTE S AWMENTE LA OFERTA.
ZL PROMEIIO D RAZONWES Df RIZMPLAZO DIARIAS EN ZSPACIOS PARA ESTAZIONA-
MIZUTOS USICADOS =k LA Via PUBLICA DT LA ZONA =R Z3TUDIO =5 DE 2.1 vzricuios-

POR EEPACIO:

™
b

ot
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- ESPACIOS CON ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO 1.78 VERr./ESP,
- EsSPACIOS CON ESTACIONAMIENTO LIBRE 1,94 veH,/ESP.
- ESPACIOS CON ESTACIONOMETROS 2.85 VEH,/ESP,

SEGON ESTO. LOS TIEMPOS PROMEDIO DE OCUPACIGN POR VEHiCULO-
2 HRS, EN ESTACIONAMIENTO LIBRE
1 HrRa. 23 MIN, EN ESPACIOS CONTROLADDS CON ESTACI1ONGMETROS.

2 Hrs. 15 MIN, PARA ESTACIONAMIENTOS EXCLUSIVOS

SE ENT4ENDE POR INDICE DE OCUPACION. EL WUMERO PROMEDIO DE -

) OEUPACION PROMEDIO EN TODOS LOS ESPACIOS DE ES
| ?i'A PUBLICA DE LA ZONA EN ESTUDIO RESULTG DE

CI6N RE
N LA ViA

ENIVERSIRARAUTONOMA DE NUEVg)d EON
ESTACIONAMIENTO CON ESTACIUNGMETROS 0.b6b6b

EsTAcDIREGGION SENERAL DE BIBLIOTE@AS

ESTE VALOR NOS PERMITE (ORNOGER SI UN ESPACIO ESTA SIENDO A
PROVECHADO EFICIENTEMENTE O NO., Y El BASE A ELLO DICTAR MEDIDAS
RESTRICTIVAS DE TIEMPO O INSTALAR ESTACIONGMETROS PARA PERMITIR
QUE UN WUMERG MAYOR DE USUARIOS UTILICEN EL ESPACIO.

e |
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DURACION DE ESTACIOHAMIENTD lo, VenicuLos PORCENTAJE 7 ACUMULATIVO
e 0 A 15 M. 225 28 28
I 15 & 30 MIN, 185 15 L3
I 30 & L5 MIN, 135 11 54
D= 45 A 60 MIN, 103 ¢ 63
e 1a 2HRS: 238 20 &3
g 2A 3HRS, 113 ¢ 74
e 3 A LHRS, & 7 *
Te U A MAS HRS. iz 1 100
1165 100
o\ CUADRO ANTERIOR SE PUE = OBSERVAR QUE LA DURACION ~

ia PGB! ICA NO RZ =BASA LAS DOS HORAS PARA EL g %D

Y LA DURACIGN PARA EL 5t %
, NO PASA DE. U5 MINUTOS., csT0
= PU=DAN

DE LOS USUARIOS.
NOS PERMITE CO
(ENTAR EF 1=

—mm-ﬁﬁe—ﬂ-ﬂl—-‘-ﬁm NO AFECTARA NI SIOUIS DESEES
UNI‘WERSIT)”AD}} INCLUSO i iEn, TL DT CONTEWPLAR LA POSIT

BILIDAD DEL ESTABLECIMI

Tl\"lmﬁgﬂjtbt‘mi?uf« DURACT
ENCUENTRE A

LAT] ON TS AT ENTOS

~

'QlA\_l\/

7= LAL1sis DE

LOS ESPACIOS IE
Fusak DE LA VIA PIBLICA,
CIONAATENTC,

| pe 7onAS DE ESTACIOWANMIE
(LDAS PARE EL
esTUDIO SE d

LAS LY
%3, PERD
]I, Y PARA OBJETO D2

ACONDICLY!

&W@NW&&EMW@

'EE@N s~

N AST COMO TAY a3l £10 EL ESTACION AAIENTO

\ BB FB IR FFEE K 4 poCs

STRE 4 D= LA Via PUBLICA

-

L0S VEHICULOS SE ZSTACIONAN N ZOWAS DZ ESTA™T

NTOS SOk P sgRCEORES Iz TERRENG SAVIMENTADAS G ~
ESTAC {OHAMIENTO D= LOS vEHTCIOS A LA INTEMPE™
AAN CLASIFI1CADO EN D0S TIPCS:
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--- Los ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS Y PENSIONES, QUE SON LAS ZONAS-
DE ESTACIONAMIENTO CON ACCESO A TODO EL PUBLICO USUARIO Y CON TA-
RIFAS AUTORIZADAS PARA SU EXPLOTACIGN O BEKEFICIO POR- PARTE DEL -
PROPIETARIO, o

--- L0S ESTACIONAMIENTUS PRIVADOS.QUE SCN LAS ZONAS DE ESTACLGNA-
MIENTO PAKA USO PARTICULAR DE UNA O VARIAS PERSONAS O SOCIEDADES-
LEGALMENTE CONSTITU{DAS QUE TENGAN CONSTRUIDO O ACONDICIONADO UN
ESTACIONAMIENTO,

A.- CARACTERISTICAS FiSICAS Y OPERACIONALES DE LOS ESTACIO-
NAMIENTOS FUBLICOS Y PENSIONES,

AT S| ) v
,nﬁﬁﬁgﬁgﬁzgﬂﬂ- LOS ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS QUE SE ENCUEN--
TALERE FLAMMAN . ; i
DE NTIR@INSD ANA DE ESTUDIO. SE LLEVO A CABQO UNA INSPECCION

‘ ) ANOTANDOSE LAS DEFICIENCIAS EN SUS INSTALA-
DE FUNCIONAMIENTO, REALIZANDOSE UN LEVANTA--

RESENTA LA RELACION DE LOS ESTACIONA--

MIENTOS PUBLICOS Y PENSIONES ANALIZADAS PARA LA ZONA DE INTERES.
[V Reslla 8 éb kI MG, AD TohddiMieNo) e lafd 1. -

EL 95 % DE ESOS LOTES. LAS CARACTER{STICAS QUE POSEEN SON TAN I

DE cunDNSRATE (Al OPERAGTEN PARAAEL FUNcIDNRMLIT BTSSR no PuE-

DE SER EFICIENTE Y CORRECTA, PRINCIPALMERTE DEBIDO A LA CARENCIA-

m

DE UN/» ADECUADA DISTRIBUCION DE CAJONES., EN FGRMA TAL QUE SE PER

MITA LA EXISTENCIA DE UN AREA DESTINADA PARA PASILLOS., MANICBRAS,
ESPERA DE PEATONES., BANGUFTAS DE SEGURIDAD, REPERCUTIENDD ESTAS -
DEFICIENCIAS EN LA VIA PUBLICA, ESPECIFICAMENTE EN LA OPERACION -
Dt TRANSITO.

LAS ENTRADAS Y SALIDAS DE LOS ESTACIONAMIENTOS DEBEN PERMI-
TIR QUE TODOS LOS MCVIMIENTOS DE LOS ALTOS SE DESARROLLEK CON FLU
JO CONTINUO. SIN CRUCES NI ENTORPECIMIENTOS AL TRANSITG QUE CIRCY
LA PGR LA VIiA PUBLICA. PUR ESTA RAZON. FL REGLAMENTC DE TRANSITO-
EN VIGOR MARCA QUE TODCO ESTACIONAMIENTO DEBE CONTAR CON UN CARRIL

o



TABLA NO. 1|

e — [

s | N aREA | CAPCIDOD

E de NOWBRE 08 CARKCIDAD . B [ SERALAMIENTD)
$ |wre "

8 | 1 | INMOVILIARIA TMM,S.A. PRIVADO z2 72703 | 27 BUENA MALO
9 | 2 | soL DE TAMPICO,S.A. PRIVADO 16 g89.50 | 34 BUENA MALO
13 | 3 | HOTEL IMPALA PRIVADO 35 524.44| 20 REGULAR | MALO
13 | 4 | PENSION"20 DE NOVIEMBRE™ PUBLICO 26 31826 | 12 MALA MALO
15 | 5 | ESTAC. “CARRANZA" PUBLICO 50 80000 | 30 BUENA MALO
(15 | & | ESTAC. " CENTRO" PUBLICO ag 20276 | 34 MALA MALD
[ 20 | 7 | esTAC. soc. COOPERATIVA PRIVADO 22 | 677.62| 26 BUENA MALO
(22 | 8 ESTAC. "LOTERIA NACIONAL" PRIVADO 14 14 BUENA MALO
22 | 9 | ESTAC. MUNICIPAL PRIVADO 23 865.75 | 33 BUENA™ | MALO
24 | 10 | ESTAC. "IREVI" PUBLICO 35 1181.00| 45 MALA MALO
25 | 1 m@éagbm\ PUBLICO 20 87522 | 34 MALA MALO
28 | 12 ) ESTAC. ¥ COLONY N\ PUBLICO 60 175042 | 67 BUENA MALO
29 | |;/V,,,.ETAT&LER5 FW" NN PUBLICO 70 1386.08| 53 MALA MALO
| 28 yQ|| [esT ATERRA" o\ | PRIVADO 2 35337 | 13 BUENA MALO
EREE E:smc.\' A/ BERFIN'Z| | PRivADO 20 | 28438 14 BUENA | MALO
31 | =] EgvaE ] LATOLICAD| | PRIVADO s 210.11 | 8 BUENA | MALO
32 | 7| [esmat. /* ALTAMIRA" = 361 29qm 17 o MALO
| 32 | 6] €smdc. “cisa™ | |7/ | eRMRDO 2l 75 97 BUEN BUENO
2 | 19\[] Esrac X peisa>” [/ PRIVADO 1c 8.34 EN MALO
| 39 | 20 Y esTAc olmes” . PuBkico | [I33 56 | 19 AL MALO
EXERESETENNE puBlico | Jisf 23823 | ¢ AL MA

4) 22 Sin nom PUBL i - BU 0
43 | 23 PUBETED 20" 2ge00 ! TS 1 MALA | MALe
| 98 | S4T FFRYT AB TR A_TSE2 ihr'ﬁ:%f‘ YRP
| 5 | 28/ ebTAc ke ' L7\ leors-a3 | el Na- T MALD
56 |26 | ESTAC, " LIBERTAD" PUBLICO | 100 2760.97 | 100 | BUENA mALD (K
(56 | 27 | PENSNIMDGTEZOWA )] (] FBI DE BIPIQTHCOAS | Wi
5o | 28 | ESTAC. "ALIJADORES" | PRIVADO " TE€92.00 | 26 | BUENA MALO
§0 | 29 | ESTAC. " SERFIN" PRIVADO | 25 | 785.61 | 30 BUENA BUENO
60 | 30 | ESTAC."PARKING LOTE " PUBLICO 25 412 00 | 15 BUENA | MALO
| 61 | 31 | ESTAC. "MONTE CARLO" PRIVADO 30 695 64 | 26 BUENA MALO
61 | 3z | ESTAC. "HOTEL TAMPICO" PRIVADO 30 | 70220 27 BUENA MALO
66 | 33 | ESTAC. " BANCOMER * pusLice | 25 | €91.92| 26 SBUENA | BUENO
67 | 34 | ESTAC. " 18 DE MARZO" | pPusLico | &0 | 409.56 | 14 | BUENA | MALD
_; 35 | ESTAC " HOTEL MUNDO" | PRIVADO | 25 | 664.60| 21 | REGULAR | MALO
ET 36 | ESTAC. " A EUROFEOS" | PUBLICO 70 | 876 .83 | 33 MALA MALO
€8 | 37 | ESTAC "ROSA LINDA" PUBLICO 25 | 443 53 | 17 MALA MALO
70 | 38 | ESTAC " SECCION 42" PRIVADO 21 o7z 65 | 37 BUENA MALO
73 | 39 | ESTAC. E. M. ELEETRICO | FRIVADO 6 146,00 5 BJENA MALD
73 | 40 | PENSION " DIANA™ PUBL ICO 35 74191 | 28 BUENA MALO
73 | 41 | ESTAC. " CERVANTES " PUBLICO 2i jel4 07| 23 MALA MALO
76 | 42 | ESTAC. " P. LOCO " | PRIVADO 12 506.64| 19 | BUENA | BUENO
8044—3 PENSION "VIEJITO VILLA" J PUSLICO 60 252618 s7 | MALA MALO

)
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DE ENTRADA Y OTRO DE SALIDA, DE UNA LONGITUD MINIMA DE 2.50 M. .
NO OBSTANTE ESTO SON VARIOS LOS ESTACIONAMIENTOS QUE ESTAN LOCALI
ZADOS EN PLENO CENTRO DE LA ZONA EN ESTUDIO, Y CUENTAN CON SOLO -

UN CARRIL PARA ACCESO Y SALIDA, [JE L0S 23 ESTACIONAMIENTOS QUE SE

ENCUENTRAN UBICADOS EN EL AREA DE INFLUENCIA, SOLAMENTE SEIS DE E
LLOS TIENEN PUERTAS CON FUNCIGN DE ENTRADA Y SALIDA QUE Son: EsT,
PLaza, EsT. Oasis, Pensi6n Estrerta, Est, CeEnTRAL., EsT. LIBERTAD-
y Pensi6n ViediTo ViLLa,

ESTO SIGNIFICA QUE DEL TOTAL DE ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS -
EN ESA ZONA SOLO EL 26 % CUENTAN CON CONDICIONES DE ENTRADA Y SA
LIDA,

SEGUN LA SUMA DE TODAS LAS CAPACIDADES ESTI
ONAMIENTO PUBL1CO. SIN EMBARGO. ACTUALMENTE
A 978 VEHICULOS EN CONDICIONES NORMALES Y-
DE INSEGURIDAD Y DEFICIENCIA QUE SE HAN A-

RESULTA

iR

UNTVEERBTITARES ARF TS 63 IV % EFAF INFLT B RF (50 TS0

NAMIENTOS PRIVADOS Y PARTICULARES. C)

RIRECGION GENERAL REBIBLIOTEGAS. v ore-

RACIONALES DE TODOS Y CADA UNO DE LOS ESTACIONAMIENTOS PRIVADOS Y
PARTICULARES QUE SE ENCUENTRAN LOCALIZADOS DENTRO DE LA ZONA EN -
ESTUDIC, SE LLEVO A CABO UNA INSPECCIGN DE LA MISMA FORMA COMO SE
PROCEDIG EN EL CASO DE LOS ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS YA MENCIONA-
DOS, £L RESULTADC DEL ANALIS!S DE LA INFORMACION RECOPILADA LLEVG
AL CONOCIMIENTO DE OQUE LAS CARACTER{STICAS GEOMETRICAS Y OPERACIO
NALES SON MUY SIMILARES A LAS QUE SE PRESENTARON EN LOS ESTACIONA
MIENTOS PUBLICOS. ESTO ES UNA CONSECUENCIA OBVIA POR EL TIRO DE E
DIFICACIONES QUE EXISTEN EN EL CENTRO DE LA CIUDAD. LA MAYORIA DE
ELLOS SON CONSTRUCCIONES ANTIGUAS QUE NO PREVINIERON DE NINGUNA -

AL APLI

o
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WANERA UN AREA DESTI1NADA pARA USO DEL ESTAC!ONAM]ENTO. EsTo NOS ~
4ACE OBSERVAR LA NECES1DAD DE QUE EXISTA UN REGLAMENTO_PARA LAS ~
NUEVAS'CONSTRUCCIONES EN LA ZONA CENTRAL » QUE PREVEA uUN AREA DEF1
NIDA PARA EL ESTACIONAMIENTO DE VEHiCULOS DE LOS PROPIETAR[OS-O %)
SUAR10S DE LA NUEVA EDIFICACIGN‘ Lo MISMO SE PUEDE DECIR EN RELA~
c16nN A LOS gEspPACIOS DE ESTAC]ONAM!ENTOS EN LOS DOMICILIOS PARTICY

LARES EN LA ZONA DE ESTUDIO.

-

\Y{()PJ()A4» :
T

. )
NIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON

DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS .
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C,- DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO.

SE LLAMA ASi{ A LA NECESIDAD DE ESPACIOS PARA ESTACIONAR QUE
EXISTE EN UN AREA DETERMINADA. PARA OBJUETO DE ESTE TRABAJO SE HA
EXPRESADO LA DEMANDA EN ESPACIOS INDIVIDUALES PARA ESTACIONAR O -
CAJONES DE ESTACIONAMIENTO. COMO LA DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO VA
R{A CON EL TIEMPO, FUE PRECISO INDICAR LA HORA EN QUE SE MANIFIES
TA LA MAXIMA DEMANDA, ASi COMO TAMBIEN LOS DIFERENTES HORARIOS SE
GUN SE PRESENTAN LAS DIFERENTES INTENSIDADES DE ESTA DEMANDA.

PARA CONDCER LA VARIACIGN HORARIA DEL NUMERO DE VEHiCULOS -
QUE ENTRAN Y SALEN DE LA ZONA Y DETERMINAR LA ACUMULACIGN DE E---

: SE REALIZARON EN FORMA PERIMETRAL A LA ZONA.
URANTE DOCE HORAS CONTINUAS EN UN DiA HABIL -

En TOTAL FUERON 14 ESTACIONES DE AFORO DE ACCESO A LA ZONA-
y T NES DE  AFOR E LA ZONA. APROVECHANDO EL --
LNRVERSIT A AT ONGRA BENDEVGTEGN
c1a, VEr pLANO No, 4. .

LSk 0 1600¢ Cols MenFebs[ale BlidAn] @) $ALEn DhranTE -
LAS 12 HRS. AFORADAS SE OBSERVA EN LA TABLA No. 2.

CON EL CONTEO DE VEHICULOS QUE ENTRAN Y SALEN EN CADA HORA
HABIL DEL DiA SE PUEDE ESTABLECER. POR DIFERENCIA, LA CANTIDAD DE
VEHICULOS QUE PFRMANECEN EN EL CENTRC., EXCEPTO AQUELLOS QUE NO —-
FUERON MOVIDOS PARA NADA EN EL DiA, COMO ESTO SER{A UNA EXCEPCION
SE PUZDE ASUMIR QUE LA DIFERENCIA ENTRE LOS QUE ENTRAN Y SALEN.
POR HORA SON LOS VEHiCULOS QUE PERMANECEN EN EL CENTRO.

FL MAYOR NUMERO DE VEHICULOS ACUMULADOS EN LA ZONA DE ESTU-
DIO FUE DEL ORDEN Dz 2231 auT8moOviLes enTRe LAs 11:00 v ras 12:00
HRS.. LOS CUALES SE ENCONTRARON DISTRIBUIDOS EN TODA LA ZONA. UNA
PROPORCIGN ESTACIONADOS Y OTRA EN MOVIMIENTO, HABIENDO UN PORCEN-

)
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TAJE DE ESTOS JLTIMOS EN CIRCULACIGN EN BUSCA DE UN LUGAR PARA ES
TACIONARSE s
AL COMPARAR LA OFERTA DE 3667 ESPACIOS DISPONIBLES PARA ES”
TACIONAR CON LA PROBABLE DEMANDA DE 2231 vEHiCULOS QUE SE ENCON--
TRARON ACUMULADOS EN LA ZONA DE EsTUDIO, SE OBTUVO CcOMO RESULTADU
A LA HORA DE MAXIMA DEMANDA, ES DECIR. A LA HORA OUE SE PRESENTA-
BA LA MAYOR ACUMULAC 1ON DE VEHTCULOS, UN SALDO TEORICAMERTE DE ~~
1436 LUGARES D1SPONIBLES EN TODA EL AREA DE FSTUDIO,
FL ANAL1SIS DE ESTA RELACION ENTRE LA DEMANDA TEOGRICA PARA™
ESTACIONAR Y EL £SPACIO DISPONIBLE EN EL TOTAL DEL AREA EN ESTU-~
o meané QUE LA DEMANDA pARA ESTACIONAR NO TIENE UNA DISTRL
7 $REL AREA REFERIDA SIND QUE EXISTEN ACENTUADAS -
AREAS MAS PEQUERNAS. )
N\ MAYOR DETALLE CUALES ERAN LAS AREAS DONDE-
JONCENTRACION DE LA DEMANDA DE VEH{CULOS PARA -
(WEAMENTE CON EL INVENTARIO DE LAS CONDICIO==
: ¢ UNA INVESTIGACION-

ALLES DE_LA ZONA

— Rt hS—G
[ﬁF¢JKﬂIEF{ERﬁE)?g v tjtﬁN/Los RESULTWUUS'ﬁEE-*ﬁGﬂﬂ-SALJ]nuuuL—~
EX1STE LA MAYOR QCA -CAINGOM AT NGEVG&

CléNIBiIiE%iKiiTO cON EL NUMERQG DE £SPAC10S DlSPONIBLE!Ei§§?TQ;&S
MED1O DE i QNACIEN/EML DE nggﬁfm;]‘é LEMENTOS
pARA CUANTIFICAR LA OFERTA Y LA DEMANDA y POR CO {2%% c1A, EL DE
£1C1T O SUPERAVIT GUE EN MATERIA DE ESTAC1ONAMIENTO PRESENTA LA ~
7onA CENTRAL DE TAMP1CO,

FL TOTAL DE VERHICULOS REGISTRADOS QUE SE ENCONTRABAN ESTA--
c1GNADOS EN LA CALLE DURANTE EL RECUENTO ey DE 2325, [E ELLOS -~
937 £STABAN JUNTO £ APARATOS £ gTAC]1 ONOMETROS 1066 Lo RACIAN EN =
L UGARES LIBRESS LJL sE HALLABAN EN L UTAR PROHIBIDO! 176 FUEROKN RE
G1STRANOS EN LUGARES EXCLUSIVOS Y 75 N RAMPAS O FSPAC10S DESTINA
nos A AUTOMOVILES COLECTIVOS DE RUTA,

MUCHDS LUBARES NO SE UTIL1ZAN PORQUE LAS DISTANCIAS AL LU™

o g




28
TABA T, 2
VEHICLLCS BUE ENTRAN Y SALEN DE LA ZONA CENTRAL DE TA"’IPICO

HORA  VEHICLLOS GU’.E ENTRADAS VEHICULCS €l SALIDAS VEHICLLOS

ENTRAN (1) ACUNLLADAS  SALEN (2) ACUMU_ADAS  QUE PERIA
MECEN (3)
3,59 3083 3003 - 551
7,05¢ ' 3,758 6,941 . 1,118
12,489 2,858 10,708 1.780
16.818 1,032 14,7141 2,077
71,152 4,180 18,821 2,231
75,35 TR 7%,505 1,800
29,086 L, 28,177 905
32,287 . 22,248 “
'3 * ? 103
758
545
1,39
UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON -

D IRECEPD SERERAT DE BIBTIOTECAS
(2)  Suda D= TGDOS LOS VEHICULDS GUE SALER DE LA ZONA D ESTuDIO

(2)  DIFEREMCIA SNTRE LAS SHTRATIAS ACUMULADAS Y LAS SALIDAS ACUYULADAS
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GAR DEL DESTINO RESULTAN DEMASIADO LARGAS,
Es IMPORTANTE MENCIONAR QUE LA MAYOR DEMANDA SE LOCALIZO EN
LAS INMEDIACIONES AL PALACIO MUNICIPAL, ZONA COMERCIAL Y AREAS AD
MINISTRATIVAS, Y DEBIDO A LA ESCASA VIGILANCIA POLICIAL AUNADO AL
DEFICIENTE SENALAMIENTO FUE NOTORIO EL DESORDEN EN EL ESTACIONA--
M1ENTO,
En EL PLANO NO.S5 SE PRESENTA LA DEMANDA REGISTRADA EN NUME-
RO DE CAJONES. HACIA LA PARTE NORTE DEL AREA CENTRAL SE LOCALIZG-
UNA GRAN CANTIDAD DE LUGARES GQUE NO SON UTILIZADOS,
DE L0 ANTERIOR PODEMOS ESTABLECER QUE EXISTE UNA DEMANDA --
TEGRICA _INSATISFECHA DE 538 CAJONES DETERMINADA EN BASE., AL NUME
S| BSTACIONADOS EN LUGAR PROHIBIDO, ASI COMO EL SO--
DE ESTACIONAMIENTO FUERA DE LA CALLE,

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON

®
DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS

o
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CAPITULO VII

CONCLUSIONES

CoMo RESULTADO DEL ESTuDiO PUEDE DECIRSE QUE LA ZONA CENTRO

DE TAMPICO SUFRE CONDICIONES CRiTICAS DE SEGURIDAD VIAL, CONGES--
TIONAMIENTO Y FALTA DE LUGARES PARA ESTACIONAMIENTO.

EL PROBLEMA SE ORIGINA BASICAMENTE POR LA MEZCLA DEL TRANSI

TRADRBAND ENINTERURBANG, DEBIDO PRINCIPALMENTE A LA CARENCIA

CIUALMENTE CIRCULAN POR LA ZONA CENTRO DISMINY
O0S NIVELES DE SERVICIO DE LAS CALLES,
TUDAD PUEDE CONSIDERARSE PELIGROSO DADO EL

ONDU
VIGIL
m"eﬁ RTE LA EX )
TE PUBLICO QUE PENETRAN AL NUCLEO ceNTRAg__gggxgggu_;gusgnazaagss

bNIVERSTRA Ak ONNEA D KBV TR Mg

MER CUADRO. PLANEANDO ADECUADAMENTE EL EQUILIBRIO ENTRE LA OFERTA
v La sBEREECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS

LOS RESULTADOS OBTENIDOS EN EL PRESENTE ESTUDIO NOS PERMI--
TEN CUANTIFICAR LA MAGNITUD DEL PROBLEMA DE LA SIGUIEBTE MANERA:

SE DISPONE ACTUALMENTE DE 2615 ESPACIOS DE ESTACIONAMIENTO
EN LA Via PUBLICA v 1651 FusrA DE LA ViA POBLICA, SIENDO 3667 Es
PACIOS LOS QUE ESTAN AL SERVICIO DEL PUBLICG (SE EXCLUYEN LOS --
PARTICULARES),

EL ESTUDIO EN CORDGN DETECTG QUE LA MAXIMA ACUMULAC|ON DE -
VEH{CULOS OCURRE DE LAS 11:00 & ras 12:00 Hrs.. con UN MAXIMO DE
2231 VEHICULOS, ¥ CORROBORG OUE LA DEMANDA PARA ESTACIONAR NO TIE
NE UNA DISTRIBUCIGN UNIFORME EN EL AREA REFERIDA,

EN LA HORA DE MAXIMA ACUMULACION SE REAL1ZG UN INVENTARIO -

%)
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DE ESTACIONAMIENTO EN TOLA LA ZONA., DETECTANDOSE UNA DEMANDA TEG-
RICA INSATISFECHA DE 538 CAJONES., LO QUE REPRESENTA LA NACES]DAD-
pe 15,064 mMETROS CUADRADOS DE AREA PARA ESTACIONAMIENTO., ESTE DE-
FICIT CRECERA EN PROPORCIGN DIRECTA A LOS ESPACIOS DE ESTACIONA--
MIENTOS QUE SERAN SUPRIMIDOS EN LAS CALLES QUE REQUIERAN MAS CA--
RRILES DE CIRCULACIGN., CON OBJETO DE AUMENTAR SUS NIVEI ES DE SER-
vVicio,

POR OTRA PARTE, SE DETECTARON DEFICIENCIAS EN EL USO DE ES-
TACIONAMIENTO EN LA CALLE., ENCONTRANDOSE BAJOS iNDICES DE ROTA---
CION EN ESTACIONAMIENTOS LIBRES Y EXCLUSIVOS, POR LO QUE SE RECO

PERI ELE
Foal eni N s
: - X\ A) ‘i

)

ERENTE AL USO QUE SE DA AL ESTACIONAMIENTO-
FALTA DE UNA ADECUADA REGLAMENTACION HA PRO

YORES ESPACIOS DE CIRCULACION, ASI COMO AUMENTAR EL NUMERO DE LU

UNIVERSIDAL AUTONCMA BE NUEVS TEGK

EL PRONéSTIgO DE LA DEMANDA SE MUESTRA EN LA SIGUIENTE TA‘CD

sLa; DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS

1885 198¢€ 2000
HABITANTES 370,521 (1) 403,189 (1) 537.221 (1)
VEHICULOS 41.18% 50,389 134,305
RELACION Hag./Veh, 9 (3) 8 (3) 5 (3)
DEMANDA 538 (4) 658 (5) 1.755 (3)

(1) PRONGSTICOS ESTABLECIDOS EN EL ANALISIS DE REGRESION (INCLUI
DO EN LOS ANEXOS), CON DATOS DE POBLACIGN PROFPSRCIONADOS POR
EL PLAN DE ORDENACION DE LA zONA ConuREADA DE LA DESEMBOCADY
Ra DEL Rio PAnuco. 1982,

-
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(2) DETERMINADO A PARTIR DEL NUMERQ DE HAB./VEH, Y SU RELACION -
CON EL NUMERO DE HABITANTES, A

(3) ReLACIGN HAB,/VEH,, ESTABLECIDA EN EL PROGRAMA SECTORIAL DE-
ViaLiDaD Y TRANSPORTE 1981,

(4) DEFICIT DE ESTACIONAMIENTO ESTABLECIDO EN EL PRESENTE ESTU™-
D10,

(5) DEFICIT PRONOSTICO ESTABLECIDO AL INCREMENTO DEL NUMERO DE -
VEHiCULOS.

NoTa: EL INCREMENTO ANUAL DE DEMANDA CALCULADO FUE EL SIGUIENTE:

-\

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON

, ®
DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS
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st

CAPITULO VIII

PROPUESTAS TE SOLUCIOR,

CoMD RESULTADO DE LA INVESTIGACIGN SOBRE EL TRANSITO Y EL ESTACIONAMIEN
TO SE PRESEHTAN A CONTINUACIGN ALGUNAS MEDIDAS Y RECOMENDACIONES PARA LA ZOWA-
CENTRAL DE LA CIUDAD DE [AMPICO, ENMARCADOS EN PLANES A CORTO. MEDIANO Y LARGO

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON .

DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS
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A) PROPUESTAS CONCRETAS (CorTo PLazo)
1) Crzar una CoISIGN DE ESTACIONA4IENTOS.

L OBJETIVO DE LA ADMINISTRACION DEL TRANSITO ES MANTENER LA RED VIAL -
EN OPERACIGN, HACER POSIBLE QUE ST MUSVAN LAS PERSONAS Y LOS VEZH{CULOS., Y PER-
MITIR QUE TODO EL QUE QUIERA ST TRASLADE Y DZSARROLLE SUS ACTIVIDADES EN FORMA
EF ICIENTE, )

Soi BIEN COWOCIDAS LAS DIFICULTADES OUE DEBEN VENCERSE PARA INTRODUCIR-
EN UNA DEPENDSHCIA GFICIAL, YA SEA EL MAS ALTO NIVEL
UNA MODESTA DEPENDENCIA DE UN GOBIERNO REGIORAL G MU

(3}

= INGENIERTA DE TRANSITC HA TENIDG UN COMIENZO MODES
35 BASICAS QUS HAN SIDJ CUBIERTAS POR £STOS DEPARTA—-
= DATOS, -
0L, TRANS-

GRAVEDAD DE LOS PROBLEMAS VIALES QUE AUMENTAN DIA A DIA, £S5 UQG:NT: LA FORMA—

uN I&mmmﬁ R ABE. Jﬁ@&%ﬁﬁb’%

LA SITUACION ACTUAL,
DIRE@@H@N— G [k Adi A By &IBLMTECAA&]% ACTUAL
DEL DEPARTAMENTG DE INGENIERIA DE TRANSITO. VEa Freure lo, 1.
IN EL ORGANISMO ANTER10Z QUEDA PIRFECTAMENTE DEFINIDO LA UBJCACION DEL-
DEPARTANENTO DE SSTACIONAMIENTD OUE TENDRA 00 PARINCIPALES FUMCIONES LAS Si--
BUIZNITE

£} COOEDINAZ LOS SSTUDICS LECTSARIOS P2Rr DETERNMINAR LA DEMANDA Y SSTA-
P =CER LAS CONDICIDNES T OFgRTA P

8) LOZALIZAR PREDIOS O EDIFICACIONES QUE PUSDAN SZR HABILITADOS COMO £s
TACIORAMIENTOS Y ZLABIRAR PROY=CTOS <

C) FLJUAR LAS NO3MAS QUS TZ35 SZGUIR CADA LOTE, £DIFI1CACIGN O PARTE T -
LA Vi4 PUBLICA PARA DAR Un BUSN SERVICIC A LDS USUARIOS BASANDDSE i
= ATELAYENTO IE COUSTRUCCICNESS, FDEMEAS. AUXILIAT EN LA DIRSCCION DS

PATA ESA DEZMANDA,
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Oaaas PUBLICAS EN EL DICTAVEN D= PROYZCTOS DE

[) FLABORAR £STUDIOS SOBRE TARIFAS SEGUN LA UB1CACTON

TO Y LA INVERSION HECHA,

£) ELARORAR NORMAS DE SEGURIDAD PARA CADA CASO,

F) SupsRVISAR QUE LOS ESTACIU!
G REFIERE A L 0S ELEMENTOS

ci0N, SEMALES. ETC

CIONGMETROS EN LA viA PUBL
HY VIGILAR EL USO D= CSTACTON
3 AR PUBLICACION PARA

L mnere MUE THERER LOS SLLELTT

\AMIENTOS £STEN EN BUEN
ESTRUCTURALES, CA ASETAS

ICAt ‘,
AALENTO cl\ LA CALLE.
L0S USUARIONS

Con QUE

UNAYVERS FST AU'];@IQQM %

GRAIMAS £DUCATIVOS BEL GOBI::”!

DfRE(’fC’I@N :

NITIVA PARA EL

VAVENTE SRRADICADO, | 05 MAESTROS Y

2k TIENEK UHA BRAVE %

QUECER LAS POSIBILIDADES DE CONOCIE

pe SUS COnoCIMl
fe mmazt) SSTRUCTURAR PLATES

AL CREAR LEYES V¥ nSGLANENTOS ADRPTADDS & L AS LECES1DADE
Ho Y QUE LAS HaGal, CUPLIR pgR MEDLD 2 TLEMINTOS HUIGANDS

PROFZS1C i ES DE LA PO icis DT TRANSITO., EF

L VIGILANCIA POLICTIACA.

2n DE LA =ausactdn VIAL

ESTAC IONAMIENTO.

DEL ESTACIONAMIEN

ESTADO EN LO QUE ~
VALLAS, ILUMINA=T

G) CuipAR DE COMSERVAR EN BUEN £STADO. MECANICO Y FUNCIONAL. L0S ESTA--

ARLE APOYARSE EN 3 -

ALl

BENUEVO LEON__

QuE PUsDE SER

L@EhBiBLK}qYE@ASmO DEF INITI=

pEOFESIONISTAS & CuALQU

R=SPONSABILID nAD Sh LA TAREA D= ORICUTAR,

—

sJENTo, PoR ELLO DEBER APLIAR EL HORIZONTZ

=RT03 CON LOS PROGRAMAS DS ’DU:ASIén VIaL,

FIAS QUE PERMITAN

3

-
U~

122 niveL DE EmSEAAN
5R0PI1CIAR ¥ ENRIC

i _,:,T"NZ" LOS OBJETI™

nIaiG1Tas PGR LA GFiCInA DE ZDUCAT [0l

cign DE ESTACIOUAAIZNTOS PRGPUESTO:

niED0S DE LAS

= NECESARIO QUE LAS AUTOQIHALES -

s G=L TRANSITO DE;
ous SzAN V= RDADEROS

zgCUSLAS DE PO- JCiA;

o
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B) PROPUESTAS GMERALES ("zdrano v 4zeg PLAz0),

"EDIDAS Ay RISTRAT IvAS

1) DzsczrmAuz,auén D LAS Acnvanss DEL DistRiTo Canrrar

S T OUZ LA FALTA pe LUGARES paRa ESTACIONAMIENTO N | 4 ZONA ~-
CENTRICA pz Tawpico, py LUGAR A EnpRmze DlFIl":'LLTADSS EN EL TRANSITO pe LAS ca-
= ESTAS HA ReDucing LA CAPACIDAD NIVELES Bt seavicio CeRITI

TA D2 LA fecesipap DE Clreuacion pg, DistriTo Centrar, SE
R EN LOS PRAYIMOS AROS Toaorssmmou:msmo POR MEDIAND-
YAPUBLICA, |os CONGESTI0NAMI ZNT0s VIALES DU TRANs 1T -
WAREHA D= | gs NZGOZIDS, v zg URGENTE ConTenpy an LA -

: ST WSNTE EN
ERSIDAD AU b
RECCION GENERAL DE BIBLIOTEC

23 Zo.'~:1FIQLI..u:u DEL JISTRITO Cantaar BE (-rso:ms.

e

Pt oo B e
‘GROMA BB NUEN QL LN

s IPORTAYT= :O.'.'SIDERQ.?’. LA CC-’.”»’EI.‘IEA‘.’CI.-'\ DE i ZO.".'IF!‘CACI@\' D=L D!ST?{,!
0 CE:'JT’%AL oz ;-E'GOCICS. EfJTE.’JI‘I§"“C‘SE 0 =574 EL LET=a11an Y NORMAR gL psp -
DEL Su=vo o T0Ds 1y 20N SSTUDIADS,

asiss oz REFAZILITACIGY v AEOTELATIGN o=

L "B CENIRD 22 L CluDso pes-
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AREAS PEATONALES. Y A Los PRINCIPALES CENTROS GENERADORES DEL DI§
TR1TO CENTRAL DE NEGOC]0g,

PERFICIE; 0U€ ES UsADo ACTUALMENTE como ESTACIONAMIENTO PARA Esas
OFICINAS, SE.PROPONE CONSTRUIR UN EDIFIC]Q DE 4 g 6 NIVELES PARA-
AL I GERAR AL

td
92 CAJONES pg ESTAQ]ONAMIENTO.
LA PLAZA pE ARMAS, EN La MANZANA No, 28, se
MIENTO CoLgn, CON UN ARea pe 1750 METROS --

B ENCUENTRA
ESTAN agpa

NA No, /5 ClYAG -

q&ﬁb&f\ﬁlﬁbﬁiiBE) TRUCCIGN pE EDIFICIO D 3 ¢ 4 np-

VELES. L0 QUE PROPORC ) oNaRT, BIBE] G e Ast ac 1 o, -
MIENTO. DIRECCION GENERALADE

DAD, L4 EXISTENCIA De TALLERES MECANICOS, GASOLINERAS, Y UNA GRAN
CANTIDAD pg REFACC]ONARIAS Y NEGACTOos PARA SERVICIO DE AUTOMGV]LES
SON U FACTOR mMyuy IMPORTANTE QUE CONTRiRUYE A LA GENERACIGN DE --
TRANSITO vy CONSECUENTEMENTE DE ESTACIONAMIENTOS EN EL DISTRITO --
CENTRAL p= NEGDCIQs, POR LO QUE Es CONVENJENTE CONSIDERAR Y NORMAR

TUALMENTE sg ESTAN GENERANDOD, SINO Qus INDUDABLEMENTE CONTRIBUIR]A
5 UN MEJORAMIENTQ GENERAL DE (4 ZONA,

vy

9@-666'MET§55 CUADkiﬁégktgggngqqaﬂgqygl[)IE;SJi5i£§zgjfi€§?giygi:)
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DORES. TI1ENEN QuE GUARDAR una MUTUA RELACIGN: g VOLUMEN DE yvgpyj
CULOS AUMENTARZ EN LOS PROXIMOS ANOS Y HABRA QUE PROPORC 1 ONARLE ¢
VIAS QuE Lgg GARANTICEN sy TRANSPORTE con EFICIENCIA, COMODIDAD v
SEGURIDAD, ya SEA QUE ESTE of REALICE gpn AUTOR(S, VEHTCULO pART]-

ANTE LA 1MpOs]-
€S NECESARTO AUNQUE Sgp -
DESARROLLO pg ESTACIONA--
NTRAL NO Es ESPERAR Qug -
NTES EXIGENCIAS DE Espp--
Y POR CONSIGUIENTE, --

TAC NTRO. DEL_-
EUDE SARROL |-

ACID AMIENTO, g

TS NECESARLO con - Eﬁﬂ)IﬁLEBBé(Dalgfﬁgzgﬂv .
UNIV?EQESJDEA];}A mjj;:ENTQTE/EI%O%CIMENTO EXACTO DE 1A M@-

TUA RELACTGN DE LA ESTRUCT%gﬁ\i:ifﬂé BIBEMTFEGA TRANS1TO,
Foangjggzgygﬂxaﬂ&biﬁliki © TCDA PLANIFIcAC G DE TRANSITG, pg

TRANSPORTE Y DE UNA ACERTADA P;AN]F!CAf!ﬁN Dt Lps ESTACIOﬂAMIEN"
TOS. FARA LO CuAL Egs NECESARIQ CONDCER TANTO EL DESARROLLQ EXPERi
MENTADC HasTA LA FECHA, COMO Las TENDENC ] a5 QUE TRAZAN LA TRAvec=
TORIA Fucra DE ESTAS ESTRUCTURAS. A FIN Dz HACER POSIBLE sU MUTU.
INDEQENDENC!A, €S DECIR, QUE = PROEL Mz DEL ZSTACIONAMIENTQ EN ~

&L CENTRD DT | ag CIUDADES NG »5: PUZDE CONTEMPL AR SOLAMENTE DESDE-
UN PUNTO DE vista PARTICULAR, s.ng OUE DEMANDA yna SERIE D meD]-
DAS DE DIFERsnTE NATURALEZA qus DEBERAN 1RsE APLICANDO Epn FORMA -
SIMULTENEA v gug NINGUNA DE £y} ac POR 8T Misme SZRA LA SOLE 10N, -
SINO QUE sERé gy RESULTADO DE up CONUUNTG p= APLIcAC1oNES, INCLu-
YENDO LA REVIS|IGN DE LOS mMAs ELEMENTALES CRITERIOS pE TRANSPORTA-

-
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CI1ON COMD SON: EL DE REPARTIR MEJOR LA DEMANDA DE TRANSPORTE EN -
EL TIEMPO, ESTO ES, LA DISTRIBUCION DE HORARIOS, EN ESPECIAL LA -
ORGANIZACIGN DE LOS HORARIOS DE TRABAJO, O FAVORECER LA MARCHA A-
PIE, ETC. '

EN LA CONSIDERACION DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA --—
CREAR NUEVAS POSIBILIDADES DE ESTACIONAMIENTO EN EL DISTRITO CEN-
TRAL SE PUEDEN MENCIONAR:

A) CREAR NUEVAS POSIBILIDADES DE ESTACIONAMIENTO CONSTRUYEN
DO LOCALES DE ESTACIONAMIENTO EN LOS QGTANOS DE LOS EDIFICIOS PA-
RA USO DE LOS VISITANTES. SOBRE TODO CUANDO SE TRATE DE NUEVAS --
EDIFICACIONES O DE REFORMA O AMPLIACION DE LOS EXISTENTES,

LA BL LEAL PERFICIES ESPECIALES DE ESTACIONAMIENTO AS{ -
rEre s D ADOS A TAL OBJETO .0 EN GARAGES SUBTERRANEOS,

ADES |0\ TAD R N EL-
A p ERCIALES TIENEN DE $BE JADAS-
S DTNAMICO. ,
il |
oy

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON

PoR LAS CARACTER{STICAS DE LA CIUDAD DE TAMPICO, LOS SISTER

Mas DE[JRRNSRORTES) M S HONERREATE STIPN B9 PUTOPIEES AARA TRANS-

PORTE COLECTIVO Y LOS VEHiCULOS PARTICULARES,

LA INTERRELACION ENTRE LAS DIFERENTES RUTAS SE LOGRA MEDIAN
TE LAS LLAMADAS ESTACIONES DE TRANSFERENCIA (PARADEROS DONDE SE -
CAMBIA DE UN MEDIG DE TRANSPORTE A OGTRO). LAS QUE ADEMAS TIENEN -
CONEXION CON LOS TRANSPORTES PARTICULARES MEDIANTE LA CREACION DE
ESTACIONAMIENTOS QUE ALTENTAN EL USOD DE LOS TRANSPORTES PUBLICOS-
PARA REALIZAR VIAJES & LAS ZONAS DE MAYOR CONFLICTO VEHICULAR., EN
TRE LAS VENTAJAS MAS SOBRESALIENTES DE LOS ESTACIONAMIENTOS DE --
TEANSFERENCIL PODEMOS MENCIONAR LAS SIGUIENTES:
-~ -AHORRAR COMBUSTIBLE Y MANTENIMIENTO VEHICULAR,
---EVITAR EXCESIVO DESGASTE DEL VEHiCULO,
-—-AHORRAR EN EL PAGO DE TARIFAS MAS ALTAS EN OTROS ESTACIONAMIEN

5]



TOS.

---PERMITIR UN DESPLAZAMIENTO MAS RAPIDO Y SEGURO HACIA LAS ZONAS
MAS CENTRICAS, '

---EVITAR CONGESTIONAMIENTOS VEHICULARES CON SUS CONSECUENTES MO-
LESTIAS,

-—-DisMINUTR LA CONTAMINACION Y EL USO DE ENERGETICUS,

---REDUCIR LOS ACCIDENTES DE TRANSITO,

ESTA PROPUESTA DE CONSTRUIR Y OP%RAR ESTACIONAMIENTOS DE --
TRANSFERENCIA., SE DEBE IMPLEMENTAR PARALELAMENTE A UN PROGRAMA DE
QUE SE TRADUZCA EN CALLES DESTINADAS AL TRANSI-

VOREZCA EL TRANSPORTE MASIVO, Y LAS RESTANTES
DA\ DE TRANSITO DE AUTOMOGVILES PARTICULARES, Pﬁ
)| ARYERIOR. ES NECESAR1O0 UNA ADECUADA ESTRUCTU“

al

S - AFROVECHAMIENTO Dt LAS PLAZAS PUBLICAS CON CSTACIONAMIENTO —-
UNSWERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON -

UyA ROE, CAST6) R ROATINAS [P ARR. $RTARRUBYAB(FUYIET I BADES DE-

ESTACIONAMIENTO ES EL DE LOS GARAGES SUBTERRANEOS, LO QUE NOS CON
DUCE A RECOMENDAR EL APROVECHAMIENTO DE LAS PLAZAS PUBLICAS EXIS-

TENTES EN LA ZONA DE ACUMULACION DE DEMANDA&, SE HA CONSIDERADO EL
APROVECHAMIENTO DE LAS PARTES SUETERRANEAS DE LA PLAZA DE LA L1--
BERTAD POR ESTAR A soLo 100 MeTROS DE LA ZONA DE GRAVEDAD: ES LA
ZONZ 1DEAL PARA ESTACIONAMIENTO, POR LC CUAL TENDRiA UNA GRAN CAN
TIDAD DE VENTAJAS DESDE EL PUNTO DE VISTA OPERACIONAL Y DE RECUPE
RACIGN ECONGMICA, ESTE ESTACIONAMIENTO PODRIA FUNCIONAR CON AUTO-
SERVICIO CON REDUCIDOS GASTOS DE PERSONAL Y TENDRIA LA VENTAJA DE
CONTAR CON ESPACIOS SUFICIENTES PARA LA FORMACTON DE COLAS DE ES-
PERA SIN PROVOCAR CONGESTIONAMIENTOS,



CEJPJJ BLEMENTE A PRIMERA PLAZA PUBL 1 v%SUTILlZG
PARA ESTACIONAM| = A(}%NEML EE:(BIRL*LQAEE@‘&\HON Seua
RE DE SIDIE%ENEX;igg}gALIFORN!A; CONSTA De 4 PLANTAS SUBTERRANE AS
BIEN ACONDICIONADAS: L¢ STGUIERON, g ESTACIONAMIENTOD SUBTERRANEQ
PERSHING Seuare, CALIFORN) A, CONSTRUTDO =y 1952 ¢op CAPACIDAD pa-
RA 2150 ESPACIOS v EL que ESTA Baup E GRAND Pk EN CHicago, DEL
MISMO ARo, cop 3 PLANTAS con CAPACIDAD paga 2356 ESPACIQS,

En gL CENTRG DE Vzpwa, Suiza en 1954, o CONSTRUYG un es7s-
CIONAMIENTG pE % PIS0s SUBTERRARE S, EN L2 Wersen Kanz PLatz: vy -
EN FRANCIA, (A PLAZA VicTor Huco, OCUPADO PoRr yp MERCADD DeTER)Q-
YADO. POR MED)Q DE UN CONVENID ER 1957 pe ras AUTORIDADES MUNTC -
ALES COn Lg SOCIEDAD pr GranDs PArRK INGS DE Sup-Quest EN EL  cuaL
& COMPROMETTAN A RECONSTRUIR gy MERCADO s] g¢ LES AUTORIZABA --

W

5 mi&fg&fﬁ%@ A@éﬁé@oﬁﬂﬁ ﬁﬁzﬁ%ﬁ?@?ﬁ? %@
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MEDIDAS LEGALES

1.- OFReCerR INCENTIVOS PARA LA CREACIGN DE EsTACiONAMIENTOS,

£ES NECESARIO PROCEDER DE INMEDIATO A LA PROMOCION TANTO EN=
SECTOR PUBLICO COMO EN EL SECTOR PRIVADO. PARA LA CONSTRUCCIGN DE
NUEVOS EDIFICIOS DE ESTACIONAMIENTO PARA EL SERVICIO PUBLICO QUE-
EN ESTAS FECHAS YA LO PODR{AMOS CALIFICAR COMO UN SERVICIO MUNICI
PAL NECESARIO PARA LA CIUDAD, EN CONCESIONES U OPERADOS DIRECTA--
MENTE POR EL GOBIERNO, BIEN ACONDICIONADOS Y CON PLANEACIGN ADE--

wEmeuM“
ANTEATHEN
{

PERACION DEL CAPITAL INVERTIDG. DAR FACILI-
GALES F1SCALES (SUSPENSIGN DEL IMPUESTO PRE--
LEQWFANDD AST A LOS INVERSIONTSTAS. REAL1ZA-

LA CIUDAD.

o

iy ﬁ*’s;tb;&mmﬁm TSN

CAS, AST COMO LAS DEPENDENCIAS ENCARGADAS DE LA PLANEACIGN DEL My
nicie 1 OBR BT d ) NAGRUENE R i ke 1A »BJBMQTEQ&& EXIGIR
A TODOS AQUELLOS CONCESIONARIOS QUE TIENEN UN ESTACIONAMIENTO MAL
ACONDICIONADO Y QUE NO OPERAN CON COMODIDAD, EFICIENCIA Y SEGUR]-
DAD. PUDIENDOSE LLEGAR A LA CLAUSJURA DE AQUELLOS CUYO FUNCIONA-—-
MIENTO PERJUDICA GRADUALMENTE LA VIALIDAD.

Z,- NowrrMas NeCeESARIAS EN LAS Nuevas CONSTRUCCIONES Y UNA REGLAMEN
TACION MAS AMPLIA DEL Sgrvicio PUBLIco De ESTACIONAMIENTO,

- B £
ES MUY IMPORTANTE TAMEIEN CONSIDERAR, QUE PARA EL ACERTADO-

APROVECHAMIENTO DEL ESPACIO Dt ESTACIONAMIENTO (TOTALMENTE LIMITA
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DO EN EL CENTRO DE LA CIUDAD )., ES INDISPENSABLE UNA REGLAMENTA--
CION MAS AMPLIA EN LAS NORMAS QUE SE REQUIERAN PARA LAS NUEVAS --
CONSTRUCCIONES., COMO EN EL SERVICIO PARTICULAR Y PUBLICO DE ESTA-
CIONAMIENTOS, EsTA REGLAMENTACI6N DEBE DAR LA PREFERENCIA AL QUE-
SE ESTACIONE .POR BREVE TIEMPO EN EL DISTRITO CENTRAL Y EN LAS ZO-
NAS COMERCIALES DESCENTRALIZADAS, SOBRE EL QUE DESEA HACERLO POR-
LARGO TIEMPO., ESTABLECER TARIFAS ESCALONADAS SEGUN LA DURACIGN Y
LA UBICACION DEL ESTACIONAMIENTO. ASi COMO RELOJES DE ESTACIONA--
MIENTO, SON MEDIOS ADECUADOS PARA RESERVAR LAS PLAZAS A LOS QUE -
LAS REGQUIERAN POR CORTO TIEMPO FAVORECIENDO ASI AL TRANSITO, EL -

AUTOMOVILISTA NO PUEDE PRETENDER ENCONTRAR EN LAS PRINCIPALES 20-
NAS cOl 9 EL CENTRO DELA CIUDAD, ESTACIONAMIENTO GRA--
P>l e Ty O\ .

TUATDBE | I N

<§7 R s$ﬁ§ IONAMIENTC FUERA DE LA ViA PUBLICA, T0DG -

“ﬁ&L o| EDIRACAC | AN Dedtr 1haDo A LA GUARDA DE VEHICULOS CUANDO ES-
»%. N #M{E TO, DEBERAN CUMP NOR -

S| PARK (A SEGUROS ., ' NCIA -

DRZEN|\sE P @}AUTGS j - L DES-

PLAXAM v AL SE REA

Ca CE SE MUES ' ‘ .

ﬁfNiVEﬁ?lEA@ A@"IW@NFA P URMG NDEO:N

RISTICAS GEOMETRICAS Y DE OPERACION,

weon DEREG IO GERERAT, BEE R TECscmn -

EN OTRC CTERCANO., LA CANTIDAD SUFICIENTE DE LUGARES DE ESTACIONA--
MIENTO QUE REQUIERA DE ACUERDO AL USO AL CUAL ESTE DESTINADO, EL-
ESTACIONAMIENTO DEBERA SATISFACER LA DEMANDA DE ES2 EDIFICACION,
LAaS ESPECIFICACIONSS TECNICAE QUE DEBE CUMPLIR UN ESTACIONA
MIENTO PARA QUE SU CPERACION SEA MAZR EFICIENTE Y SE ERINDE A LOS-
USUARIOS Y EMPLEADDS UN AMEBIZNTE DE SEGURIDAD Y CONFORT, DEBEN --
SER OESZIRVADOS DESDE LA ELABORACION DEL PROYECTO PARA SU EDIFICA-
CIGN. TODAS ESTAS CONSIDERACIONES CAEN DENTRO DEL CAMPO QUE AEBAR-
CA EL thLAthTO DE CONSTRUCCIONES DEL ESTADD DE TAMAUL]PAS.POR &
LG QUE LAS DISPOSICIONES Y ESPECIFICACIONES QUE DEBEN SER CUMPLI-

W

®
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DAS POR LOS CONSTRUCTORES Y OPERADORES DE ESTACIONAMIENTO DERERAN
ESTAR CONTENIDOS EN FL,

ES CONVENIENTE REVISAR ESTAS NORMAS Y ELABORAR OTRAS QUE A-
BEARQUEN TODOS LOS “ELEMENTOS QUE REQUIERE UN EDIFICIO DE ESTA NATY
RALEZA Y SE ESTABLEZCAN MEDIDAS NECESARIAS PARA SU BUEN FUNCIONA-
MIENTO,

SU ELABORACIGN DEBE CONTEMPLAR LAS ACCIONES QUE ES NECESA--
R10 ARNADIR AL ACTUAL REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES, DEBIENDO CONTE
NER POR LO MENOS LOS SIGUIENTES ASPECTOS: ACCESOS., ISLETAS DE SE-
GURIDAD., CASETAS DE CONTROL, ESPECIFICACIONES DE ALTURA LIBRE, CA
JONES O LUGARES DE ESTACIONAMIENTO., AREAS DE CIRCULACION, PROTEC-
CIONE 16N, PAVIMENTO, DRENAJE, AREAS DE ESPERA, DE RE--
AOBE VEHICULOS. SERVICIOS SANITARIOS., SENALAMIEN-
ISA Y BODEGAS., SISTEMA DE SEGURIDAD, ESTACIONG
AUTOBUSES., ANDENES DE CARGA Y DESCARGA,

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO LEON
DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS

®

-
-
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ULTIMAS RECOMENDACIONES

Es INDISPENSABLE QUE LA CIUDAD DE [AMPiCO, CON AYUDA DE INS

TITUCIONES QUE EL CASO REQUIERA, CONTEMPLE EN SUS PROGRAMAS DE —-
VIALIDAD LA PARTE CORRESPONDIENTE A LOS ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS
Y PRIVADOS, YA QUE DE NO SER AS{ ESTARA AUMENTANDO EL PROBLEMA DE
CONGESTIONAMIENTO, Y NO SOLO EN NUESTRO DISTRITO CENTRAL DE NEGO-
C10S, EL CUAL HA SIDO OBJETO DE ESTE ESTUDIO, SINO QUE LAS NUEVAS
Y FUTURAS COLONIAS Y LAS ZONAS COMERCIALES DESCENTRALIZADAS LLEGA
ICIPEN DE LA MISMA SATURACION QUE SE VIVE EN LA

Y EN TODAS PARTES REINARA LA INCOMODI--
PERDIDAS ECONEMICAS POR LA INVASION DE LOS

UE LAS INSTITUCIONES DE EDUCACIGN SUPERIOR
Tec-

FARA QUE EL DESARROLLO DE LA CIUDAD ALCANCE LOS OBJUETIVPS -

SN Ve Laead dovA B) adu bAd. (2 BN (dVashnEA kL N0l [ 08 (Bl disknadN-

s ]

QUE INTERVIENEN EN EL., SE DESARROLLEN EN FORMA ADECUADA, LA VIAL}C)

paD v ED]REGHOI(ONeCREIIER AT 13T BASS[UME) TIELA & BiDANEN--

TAL PARA ALCANZAR ESTE DESARROLLO., La ciupap pe TAMPICO AL 1GUAL-
QUE UN NUMERO GRANDE DE CIUDADES., DEBERA ADECUARSE A LAS CRECIEN-
TES NECESIDADES QUE REQUIERE EL MOVIMIENTO VEHICULAR, Y PROPORCIE
NAR CONDICIONES ADECUADAS TAMBIEN PARA EL VEHICULO EN REPOSO.
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U DEZERA SEF IWSTARLADE POFE LS AL OE POLICIR % TRaH-
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IEEERAM SEF DEL MTSA0 CHOLOF SEC CRIZAOG OE ESTACICHA—
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