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Resumen

La importancia y el auge que en los dltimos afios han desarrollado las nuevas
aleaciones de aluminio a nivel industrial, principalmente en el campo automotriz, donde el
principal objetivo es reducir el consumo de combustible, ha creado una demanda para la
reduccién de peso, en la cual las camisas de aluminio reforzado, juegan un papel muy
importante sustituyendo a las camisas de hierro gris. El objetivo del presente trabajo es
gvaluar la resistencia al deslizamiento que existe en la interfase camisa de aluminio
reforzado vy la aleacién A319.0. Para la evaluacién de la resistencia al deslizamiento,
primero se elabord un molde de arena silica, en el cual se colocd en ¢l interior una camisa
de aluminio reforzado y posteriormente se vacié con la aleacion de aluminio A319.0, con la
finalidad de simular ¢l vaciado de un monoblock con camisas de aluminio. La condicién
superficial de las camisas fue variada mecanicamente por medio de un granallado y con un
recubrimiento de de carbon (ahumado). Posteriormente, la superficie fue caracterizada ¢n
cuanto a su rugosidad utilizando un perfilémetro mecénico. La rugosidad se midié antes de
depositar ¢l recubrimiento de carbén. La preparacién de muestras consistié en maquinar la
pieza vaciada, didndole forma de un cubo con la camisa de aluminio, en el interior. Una vez
en forma de cubo, se partié en varias rodajas y se prepararon metalograficamente para
tomar micrografias de la zona de la interfase. Durante ¢l pulido de estas rodajas, se cumplié
con la planitud entre caras. La experimentacion consistid en colocar &stas rodajas en un
troquel y un punzén, los cuales fueron disefiados para éste estudio. Este punzén acoplado
al cabezal de 1a méquina de tensién embonaba en 1a cara superior de la camisa tratando de
desplazarla bajo carga vy de este modo ver el comportamiento de la carga contra
desplazamiento que sufria la camisa. Lo anterior se registré en curvas carga contra
desplazamiento generadas por la méiquina de ensayos mecénicos. De los resultados
arrojados en las pruebas de empuje, las probetas correspondientes a las camisas
recubiertas con grafito fueron las que menor resistencia al deslizamiento presentaron, sin
embargo las pruebas que mejor resistencia presentaron fueron las de camisa sin ahumar,
especificamente las probetas correspondientes al acabado supeficial de granallado normal,
es decir con un valor promedio de rugosidad Ra de 6um, presentindose esfuerzos de

deslizamiento de 70 MPa.



