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Namero de paginas: 205 Candidato para el grado de Muaestria
en ciencias con especialidad en

Ingenieria de Transito.

Area de estudio: Capacidud Vial.

Propdsite, Contribuciones v _Conclusiones: Determinar el factor de ajuste por la
presencia de vehiculos pesados en la corriente de transito en intersecciones
semaforizadas. Este factor interviene en el cdlculo del flujo de saturacion real, que se
utiliza para conocer la verdadera capacidad de wna infraestructura vial; para hacerlo,
en México, se ha utilizado wn manual estadounidense, el cual es inexacto para las
condiciones de nuestro pais ya que son diferentes a las de los Estados Unidos. Esta
investigacion estd orientada a servir, mejorando la eficiencia operativa de las vias
terrestres, ahorrando horas - hombre en los traslados y reduciendo los indices de
contaminacion del aire. Se pretende proponer los valores de ajuste mas reales, en
diferentes 1ipos de intersecciones semaforizadas, para facilitar la toma de decisiones
respecto a la construccion y manlenimienio de la infraestructura vial. Se definieron los
términos imvolucrados en la investigacion y se validé la forma de cuantificar el factor de
ajuste por vehiculos pesados en las intersecciones semaforizadas, correlacionandolo
con los niveles de servicio. Con esta investigacion se da un paso mds hacia la
implantacion de un MANUAL DE CAPACIDAD VIAL MEXICANO. que podra un dia
llegar a formar parte de las normas, tal como lo requicran los diversos organismos

oficiales y los especialistas en esta darea. 1 e
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