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RESUMEN TECNICO

Universidad Auténoma de Nuevo Leén
Facultad de Ingenierfa Civil

Titulo del Estudio; CONSIDERACIONES SOBRE LA APLICACION DEL INDICE
DE FRICCION INTERNACIONAL (IF) EN LAS
CONDICIONES DE SEGURIDAD EN CARRETERAS

Area de estudio: Seguridad Numero de paginas: 145
Autor; Pablo Omar S8andoval De Ledn Fecha de graduacién: 2000

Candidato para el grado de Maestria en ciencias con especialidad en Ingenieria
de Trénsito

Propésito, Contribuciones y Conclustones: Explicar los conceptos
relacionados al indice de Friccién Internacional (IF) y las consideraciones para
el célculo de los pardmetros que lo componen (F60, Vp). Estos parametros
estiman la friccidn idealizada a 60 kph (F60} y la constante de referencia de la
velocidad (Vp) derivada de la medida de la macrotextura que nos da una mejor
comprension de la superficie de rodamiento y la velocidad de operacién que
mejor se adecua a esta textura, El IF] entonces, se describe entonces como una
escala de referencia de aplicacién internacional, de friccion y textura en un
pavimento, que se puede adecua a los estandares prevalecientes de cada pais.

En México, como en otros paises, la friccién es un parédmetro definido
por la textura que influye determinantemente en el proyecto geométrico de
carreteras, pues se considera en el calcule de la distancia de visibilidad de
frenado y en el disefio de las curvas horizontales (sobreelevacién y radio). Esta
investigacion esta orientada a servir, mejorando la eficiencia operativa y las
condiciones de seguridad de las carreteras, proporcionando un método que nos
ayude a evaluar eficientemente las auscultaciones de las superficies de
rodamiento asi como, el facilitar la toma de decisiones respecto a la
construccién y mantenimiento de la infraestructura vial de forma global.
Ademaés, se presentan los ajustes de los valores de friccién, prevalecientes en el
Manual de Proyecto Geométrico utilizado en México, a la nomenclatura tipica
utilizada para representar el IFI.

Las autoridades politicas comprenden que un sistema eficiente de
carreteras es imprescindible para el desarrollo econémico del pais en su
conjunto; por esta razdn la construccion, rehabilitacion y conservacién de las
carreteras, tendra como uno de sus objetivos, proporcionar a loa usuarios una
infraestructura vial capaz de soportar, tanto las necesidades de movimiento de
vehiculos que se demandan en la actualidad, como también la que se genere
en el futuro, de forma segura y funcional. Lo anterior, a través de buenos
discfios de pavimentos, tanto estructurales como._.e superficiec de

rodamiento. P

FIRMA DEL DIRECTOR DE TESIS.

ing. Pable O. Sandoval De Ledn vt
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GLOSARIO

TERMINOS RELACIONADOS CON LA FRICCION

Y. 7 o/ | [O———

I\ [

Sistema automético de frenado (Automatic Brake System).

Nimero del péndulo Britdnico (British Pendulum
Number).

Prueba del péndulo Britanico (British Pendulum Tester).

Coeficiente de Rozamiento Transversal (pagl2).

Chirp Tests per ASTM E-1278.

Estimado de la friccién en la curva idealizada (Golden

Curve GF60) a 60 kph usando el Modelo PIARC.

Medida de la friccién de algin equipo a una Velocidad de

deslizamiento (Slip speed) “s”.

Estimado de la friccion en la curva idealizada (Golden

Curve) a una Velocidad de deslizamiento (S/ip speed) “s”

usando el Modelo PIARC.

Friccién en la curva idealizada (Golden Curve GF60) a

una Velocidad de deslizamiento de 60 kph.

Friccién en la curva idealizada (Golden Curve GF60) a

una Velocidad de deslizamiento “s”,

Constante de la velocidad de la curva idealizada (Golden
Curve).

fndice de Friccion Internacional.

Prueba con Llanta Bloqueada (Locked Wheel Tester).

Velocidad de deslizamiento (Slip velocity).

Coeficiente de la rueda Oblicua (Side force Coeficient

Road Inventory Machine).

Coeficiente de la Rueda Oblicua (Side Force Coefficient).

Prueba con llanta Parcialmente bloqueada (Fixed
SlipTester).

Nimero de Derrapamiento o Deslizamiento (Skid Number)
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SRT ......o.occrvivene s Prucba  para la resistencia al derrapamiento o
deslizamiento (Skid Resistence Tester) para equipos como
el BPT.

N /7 Barrido continuo con un éngulo de deslizamiento
(Continuous sweep through slip angles).

PIA.RC....ueeeere .. Asociacion Internacional Permanente de Congresos de
Carreteras (Permanent International Association of Road
Congresses)

ULT.......eeereasens Friccién ultima en pavimento seco a baja velocidad
(Ultimate friction on dry pavement at low speed).

| OO Velocidad del vehiculo (Vehicle speed).

| 4/ R Estimado de la Constante de la velocidad de referencia
(speed constant) de la curva idealizada usando el modelo
PIARC.

TERMINOS RELACIONADOS CON LA TEXTURA

MPD........nieernarenss Profundidad promedio del perfil (Mean Profile Depth).

MTD......ereerierenns Medida volumétrica de la profundidad promedio de la
textura (Mean Texture Depth).

RMS ........ocovvvrenennisens Media de la raiz cuadrada del perfil de la textura en
milimetros (Roor Mean Square).

F ), GO Textura.
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TERMINOS ESTADISTICOS

MAX/E|......oonvnissennns Miximo error absoluto (Maximun Absolute Error).

2\ 7 O/ S — Error promedio absoluto (4verage Absolute Error).

Outflow time................ Es el resultado de la medida del outflow meter un valor
medio de la textura (MTD)

RMSE ......cviieresranines promedio de la raiz cuadrada del error o Desviacion
estindar residual (Root Mean Square of The Error o Sd of
The Residuals).

Reeiirnissnneene Coeficiente de cormrelacion multiple (Multiple Correlation
Coefficent).

LY/ R Desviacién estandar (Standard Deviatione).

TIPOS DE LLANTAS Y SISTEMAS:

RIB....oorooecrsessirsrassirane Llanta de prueba (Ribbed).
BLANK ...........coveirureres Llanta lisa de prueba (Smooth treaded)
PATTERN ............... Llanta con Dibujo (Treaded tire)

Sistema de Rueda Oblicua (Side Force)
Sistema de Rueda Parcialmente Bloqueada (Fixed Slip)
Sistema de Rueda Bloqueada (Locked Wheel)
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