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Conservacién y mantenimiento de carreteras.

Sintesis del desarrollo del estudio:

Inicialmente, este trabajo describe brevemente los conceptos bdsicos de la

administracién de pavimentos y se ubica a la actividad de evaluacién dentro del

contexto de esta disciplina. A partir de este contexto, se define una serie de

principios de la evaluacion de los pavimentos y algunos criterios para realizarla.

Posteriormente, se analizan los métodos y equipos méas comunes empleados

en la evaluacion de los pavimentos. De estos métodos y equipos, se destacan

las caracteristicas mas relevantes, las venlajas y desventajas del uso de

algunos de ellos, asf coriio los resultados que producen.



RESUMEN.

Los andlisis desarrollados, consistieron en comparar entre s la informacién de
deflexiones obtenida con los equipos diferentes (evaluacién no destructiva), que
se ufilizan en México. A partir de dichos resultados, se establecié un conjunto
de relaciones, las cuales permiten precisar una serie de recomendaciones
acerca de los ajustes que se pueden realizar a los métodos tradicionales.

Finalmente, se desarrolla un método para generar alternativas de conservacion
para un proyecto carretero determinado, tornando en cuenta la aplicacién de los

Métodos de la AASHTO y la informacién de evaluacién “no destructiva™ y otros
tipos de datos.

Director de Tesis:

M. C. Rafael Gallegos Lépez.
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